


NVF Godstransporter Möte 9 

NVF Godstransporter webbmöte via Teams.
Tid: tisdagen den 25 maj 2021, kl 13.00-14.00 (svensk tid)
  
Ledamöter NVF Godstransporter, 
Närvarande 

Anssi Alasaari, Finland (Alucar) 	gäst  
Christian Mineur Sverige 
Dag Nordvik Norge 
Emil Pettersson, Sverige		gäst
Finn Bjerremand Danmark 
Håvard Stjern Norge  
Ismo Myllylä, Finland VAK 		gäst  
Jesper Sandin Sverige 
Jørn-Henrik Carstens Danmark 
Krister Sandberg Sverige
Lena Larsson Sverige 
Mårten Johansson Sverige 
Martin Frimann Mortensen Danmark 
Mattias Hjort Sverige 
Otto Lahti Finland 
Sogol Kharrazi Sverige
Thomas Asp Sverige 
Tom Eklund, Finland Ekeri 		gäst  
[bookmark: _Hlk52872290]Toril Presttun Norge 
Vesa Männistö Finland
Tobias Johansson Sverige 

Kopia: 
Anders Gunneriusson Sverige 
Anders Berger, Sverige		För info
Búgvi Apol Färöarna 	     	gäst 
Christian Mjøsund Norge 
Erika Kallionpää, Finland
Eva Lindborg Sverige 
Geir Hjertvik, Norge  		För info
Jan Vig Nielsen Danmark        	korresponderande        
Jenny Karlsson Sverige  
Kristófer Kristofersson,  Island 	gäst  
Nicklas Pärus, Finland Närko 	gäst  
Omar Bagdadi Sverige  
Per Olsson Sverige 
Petter Åsman Sverige 
Sara Ranäng Sverige                	korresponderande 
Steffen Johannsen Danmark   
Tone Hugstmyr Norge             	korresponderande   


Agenda
Mötet öppnas
Mårten öppnade mötet och hälsad välkomna.

Dagordning fastställs 
Dagordning fastställdes enligt förslag

Föregående anteckningar
Anteckningar från föregående möte godkändes

Ny medlem
Krister Sandberg ersätter Eva Lindberg som Trafikanalys representant.
Krister Sandberg har arbetat som utredare på Trafikanalys sedan 2010 och dessförinnan på SIKA. Han har där arbetat med diverse utredningar på både gods- och persontransportområdet. Krister har nu tagit över som projektledare för Trafikanalys regeringsuppdrag om uppföljning och utvärdering av genomförandet av godstransportstransportstrategin efter Eva Lindborg, så ersätter Krister henne nu även som representant i NVF.  

Förslag till NYA rapporter Från förra mötet

Minimise Barriers and Differences in Implementation of HCT Legislation for GVW over 60 tonnes  
Från Föregående möte: Mårten presented the project (see appendix) and proposed that Otto leads the work, start working late 2021. Report will be in English 
Comments: 
Otto:  hope to find time for this after the summer, good that the document is in English. List differences and describe why the differences are there. 
Action: Send a message to Otto and Lena &Mårten if you want to participate
Lena will list participants, 
Sogol, Tom, Mårten and Lena announced that they would like to participate at the meeting.

Conclusion: We start the work at the meeting in Helsinki in September.
From last meeting: Increased weight for alternative drivelines in Nordic countries
Otto and Lena propose that this is added to the new working group No-5.,N-HCT 

Effektiva hållbara godstransporter på väg med tunga lastbilar
Från föregående möte: Mårten presenterade projektsförslaget (se appendix) och föreslog att Volvo leder arbete och en dialog med Anders Berger på Volvo har startat 

Kommentarer:
Mattias: –Finns det en risk att rapporten speglar Volvos? 
Sogol: There is a resent a trippelF report on this subject, written by Patrik Klintbom at RISE, this should be an input. ITF has started a work in this subject, this report could be an input to the ITF report as well.
Mårten: Har tänkt att fråga även Scania, Detta skall bli en mer populärvetenskaplig rapport sammanställa det vi redan vill i Rapport och PPT material. Syftet med en NVF rapport är att ge en samlad Nordiskt input till debatten och att den kan innehålla flera ”uppfattningar”.
Christian Mineur: Olika scenario för 2030 och 2040, viktigt att vi är tydliga i tids avgränsningarna 

Slutsats: Mårten sammanfattade och frågade om mötet kan stödja en sådan rapport: Svaret var JA! 
Till arbetsgruppen anmälde sig: Mattias, Sogol Christian Mineur och Mårten
Övriga intresserade anmäl till Mårten och Lena via mail.

Statusrapportering pågående rapporter/arbeten

Road worthiness compliance, Anders Gunneriusson 
Inget nytt

HCT fordon med kopplingsutrustning som kräver Trade-Off för kopplingsprestanda, Tobias

Tobias presenterade ett första utkast till rapporten, medverkande har Per Olsson, Geir Hjertvik, Otto Lahti, Omar Bagdadi, Finn Bjerremand, Steffen Johanssen, Mårten Johansson och Lena Larsson varit
Bakgrund, Trade off och hur vägkantskontroll skall utföras . 
Först görs en rapport på svenska, avsikten är att göra en engelsk rapport också.

Rapporten går ut på remiss till Arbetsgruppen. Remissvar skall vara Tobias tillhanda 15/6, sen sammanställer Tobias till nästa möte.

Framkomlighet Lena & Emil
Lena och Emil berättade att man inte kommer att hinna göra en rapport till HVTT. Rapporten blir en NVF rapport först.
Emil & Lena vidareutvecklar utkastet och skickar ut det till arbetsgruppen.
Till Helsingforsmötet har vi resultat att visa.

Möte i Helsingfors i september (Otto)
Otto is planning for a seminar basically on teams, Finnish members can meet. 
Final decision about physical or teams only in August
Otto send a proposal for the program in end of June.

Övriga frågor
NOx-emissioner 
Tampering and misfunction - environmental protection systems in heavy duty vehicles, 


Jørn-Henrik Carstens informerade om hur man i Danmark handterar fusk och fel avseende NOx emissioner, rapporten finns här  NOx udledning (fstyr.dk)

Vi bifogar också en folder och ett newslettre på engelska, finns på flera språk som fritt kan distribueras.  
ADR transporter med mer än en släpvagn 
Mårten Johansson informerade om att M304 för ADR transporter med mer än en släpvagn löper ut i december 2021 och behöver förnyas.
Sveriges Åkeriföretag har kontaktat MSB i frågan och företrädare i Danmark, Norge och Finland bör också kontakta sin motsvarande myndighet för att förnya M304. Se text nedan.
 
”MSB
Farligt godstransporter med flera släpvagnar enligt M304 behöver förnyas
Sveriges Åkeriföretag föreslår en förlängning av möjligheten motsvarande det gällande multilaterala avtalet M304 att använda mer än en släpvagn i en transportenhet som transporterar farligt gods. M304 togs fram 2016 och har undertecknats av Sverige, Finland, Danmark, Norge och Spanien. M304 löper ut 16 december 2021 och behöver därför förnyas. Villkoren motsvarande M304 är relevanta och bör fortsätta att tillämpas i ett nytt eller förlängt multilateralt avtal. Alternativt kan möjligheten enligt motsvarande villkor i M304 införas som en permanent uppdatering av ADR regelverket. 
 
Eftersom befintliga transportenheter har anpassats till M304, och behöver kunna fortsätta att användas efter 16 december 2021, så bör villkoren inte ändras.

Seminarium
26 Maj 13.00-14.30 Elektrifiering separata inbjudan är skickad. 

Nästa möte:
Möte 10: tisdag 17 augusti kl 13.00-14.00 Teams

Anmäl frågor till Mårten och mig

Punkter 
Rapport från arbetsgrupperna
Beslut om Septembermöte i Helsingfors.
Planering och beslut om Teams/ Live för Helsinki 21–22 september.
Planering för Oslo 1–2 december

Lena önskar 3–4 rader summering per presentation, för protokollet 17/8

Antecknat av Lena Larsson

2020 Skype
· Möte 1 tisdag 25 september kl 13.00-14.30
· Möte 2 tisdag 27 oktober kl 13.00-14.00 
· Möte 3 tisdag 10 november kl 13.00-14.00 
· Möte 4 tisdag 22 december kl 13.00-14.00 
 
2021 Teams
· Möte 5 tisdag 19 januari kl 13.00-14.00 
· Möte 6 tisdag 23 februari kl 13.00-14.00
· Möte 7 tisdag 23 mars kl 13.00-14.00 
· Möte 8 tisdag 13 april kl 13.00-14.00 
· Möte 9 tisdag 25 maj kl 13.00-14.00 

Möte 10; tisdag 17 augusti kl 13.00-14.00 
Möte 11; 21–22 september 	Möte i Helsingfors eller teams.
Möte 12; tisdag 26 oktober kl 13.00-14.00 Teams
Möte 13; 1 – 2 december 	Möte i Oslo



Medlemmar i rapport-grupperna,
1. Road worthiness compliance, Anders Gunneriusson 
2. Kartläggning av framkomlighetskrav för lastbilar, Lena Larsson
Så fort Typfordon är klart startar arbetet, rapport klar i år
3. HCT fordon med kopplingsutrustning som kräver Trade-Off för kopplingsprestanda, Tobias Johansson
4. Terminaler og andre arealer til godstransport, Toril Persttun.
Samla gruppen till hösten, huvuddelen av arbetet sker under 2022
Fysiskt möte för hela arbetsgruppen i Norge Hösten 2021 uppstart då.
5. Nordiska HCT-kombinationer, Otto Lahti
N-HCT Framtida gränsöverskridande Nordiska HCT kombinationer 
6. Effektiva hållbara godstransporter på väg med tunga lastbilar Resp:TBD
[image: ]



Bilaga:
 
Förslag till ny NVF rapport ”Effektiva hållbara godstransporter på väg med tunga lastbilar”
 
Jag har frågat Anders Berger Volvo om ytterligare samverkan med NVF Godstransporter för dialog och kunskapsspridning hur godstransporter på väg med tunga lastbilar kan bli fossilfria. Efter ytterligare sammanställning av kunskap i ett nordiskt perspektiv är målet att påverka i ett större internationellt perspektiv.
 
Preliminärt effektmål kan vara att:
”Att ta fram kunskap till beslutsfattare som vägleder åkeriföretag, politiker och myndigheter om lämpliga åtgärder för att godstransporter på väg med tunga lastbilar skall blir fossilfria, konkurrenskraftiga och hållbara på kort och lång sikt.” ca 2025-2030
 
Effektmålet föreslås uppnås med följande::
· Framtagning av en NVF rapport  ”Effektiva hållbara godstransporter på väg med tunga lastbilar – fokus på flytande och gasformiga drivmedel, vätgas och elektrifiering, samt HCT-fordon”
· Framtagning av PPT bilder som stödjer det budskap som NVF rapporten sammanfattar.
· Engelska bör användas för NVF rapport och PPT. 
· Rapporten bör ha ett nordiskt perspektiv men bör också vara relevant och rådgivande i ett större internationellt perspektiv.
· Påbörjas april 2021 och preliminärt klart i oktober 2021.
· NVF godstransporter är referensgrupp via webbmöte för löpande avstämning, dialog och möjlighet till inspel. 
· All medverkan föreslås ske i natura men intressenter bör vara medlemmar i NVF Godstransporter.
· Som projektledare och huvudförfattare föreslås …………Volvo
 
---------------------------------------------
“Minimise barriers and differences in implementation of HCT legislation for GVW over 60 tonnes”

I also ask members of NVF Haulage to respond and for advice on the proposal.
I propose to further discuss this proposal in the next upcoming NVF webb-meeting at 13 April  
Dear NVF Haulage member,
What do you think about to within NVF Haulage address differences in implementation of HCT legislation for GVW over 60 tonnes. This means that the main focus will be on Sweden and Finland, but a NVF report can serve as good advice for future development of HCT in more countries. 
If you agree I recommend Otto Lahti to be project leader and author of a NVF report. I propose a report in English. We have many experts available in our NVF group to advise and support the work. 
Proposal for a new work item documented in a NVF report:
Minimise barriers and differences in implementation of HCT legislation for GVW over 60 tonnes 
Best practice on HCT in Sweden and Finland, advise on possible harmonisation or mutual agreement on accept on different vehicle design and performance.
Targets to address, but not limited to, are the following:
· weights, 
· dimensions,
· load length,
· modules,
· PBS criteria and procedures
· bridgeformulas, 
· axle/boggi/trippel/quad-axle load including driven axles,
· GVW vs number of axles,  
· GVW vs use of single or dual tires,
· GVW and dimensions on truck, tractor, trailer, semitrailer, centre axle trailer and combinations,
· Swept area,
· Use of dolly + semitrailer or trailer in 25,25 metres combinations,
· Increased gross vehicle weight for electric and low carbon alternative vehicles,
· To be further developed………………
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pamphlet regarding the NOx effort in Denmark.pdf
FORURENING
DRAZABER

Hvert ar koster forurening fra dieselbiler
ca. 100.000 mennesker livet pa verdensplan.

Derfor er det vigtigt, at det forurenings-
begraensende udstyr pa dit keretgj er godt
vedligeholdt og virker. Det kan veere udstyr som
dieselpartikelfilter og AdBlue-system.

Faktisk kan et defekt dieselpartikelfilter eller
AdBlue-system medfare, at dit keretgj forurener
pa samme niveau som en 20 ar gammel lastbil.

Herimod reducerer et velfungerende AdBlue-
system NOx-udledningen med op til 98 %.

FARDSELSSTYRELSEN
Sorsigvej 35
6760 Ribe

KONTAKTINFORMATION
+457221 8899 - info@fstyr.dk
www.fstyr.dk
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REAGER PA ADVARSLER
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Uanset om der er advarsler fra dit keretejs

| CLENR

advarselssystem, eller du selv laegger maerke
til signaler fra karetajet, skal du reagere pa
dem.

Sa seg vaerksted, nar du f.eks. oplever at:

¢ Udstedningen ryger sort
¢ Bilens advarselssystem giver tegn - f.eks.
motorlampe lyser, partikelfilterlampe lyser,

eller din bil bruger ingen eller meget lidt
AdBlue.
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Du har pligt til at begraense forurening

Det forureningsbegransende udstyr i dit keretgj
skal altid virke. Du har pligt til at sikre dig, at det
forholder sig sadan.

Hvis myndighederne finder, at det forurenings-
begraensende udstyr pa dit keretgj er defekt,
vil du blive bedt om at kare pa vaerksted og fa
repareret dit keretgj straks. At kere med defekt
forureningsbegraensende udstyr kan medfere
en bedestraf.
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Manipulation giver badestraf
Det erulovligt at manipulere med forurenings-
begraensende udstyr pa keretgjer.

Hvis myndighederne finder, at det forurenings-
begraensende udstyr pa dit keretgj er ude af
drift - uanset om det skyldes forsemmelse af
koretgjet eller bevidst manipulation - bliver

du omgdende fulgt pa neermeste autoriserede
veerksted, hvor dit keretgj vil blive sat i lovlig
stand for din regning.

Straffen for at kere med et forureningsbegraen-
sende system, der er sat ud af drift, starter med
en bede pa:

Chauffer Vognmand
1.gang Kr. 7.500/€1.010 Kr. 15.000/ €2.020
2.gang Kr.17.500/€2.350 Kr. 35.000/ €4.700
3.gang Kr.27.500/€3.700 Kr. 55.000/ €7.400
4.gang Kr.37.500/€5.050 Kr. 75.000/€10.100
5.gang Kr.47.500/€6.400 Kr. 95.000/€12.700
6.gang Kr.57.500/€7.750 Kr.115.000/€15.500





POLLUTION

KILLS

Every year, pollution from
diesel cars kills approx-
imately 100,000 people
worldwide.

Therefore, itis important
that pollution control
equipment on your vehicle is
well maintained and in good
working order. This may be
equipment such as diesel
particle filters and AdBlue
systems.

In fact, a defective diesel
particle filter may result in
your vehicle polluting at the
same levelas a 20-year-old
lorry.

In contrast, a well-func-
tioning AdBlue system
reduces NOx emissions
by up to 98 %.

SCHADSTOFF-
BELASTUNG TOTET

Jedes Jahr kostet die Schad-
stoffbelastung durch Diesel-
fahrzeuge etwa 100.000 Men-
schen weltweit das Leben.

Daher ist es wichtig, dass Ge-
rate zur Schadstoffbekampfung
an lhrem Fahrzeug angemes-
sen gewartet sind und gut
funktionieren. Dabei kann es
sich um Gerate, wie Dieselruf3-
partikelfilter und AdBlue-
Systeme handeln.

Tatsachlich kann ein defekter
DieselruBpartikelfilter dazu
fihren, dass Ihr Fahrzeug die
gleiche Menge an Schadstoffen
ausstofBt wie ein 20 Jahre alter
Lastwagen.

Dagegen reduziert ein gut
funktionierendes AdBlue-
System NOx-Emissionen
um bis zu 98 %.
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SAVE LIVES

POLLUTION KILLS

THE DANISH

ROAD TRAFFIC AUTHORITY
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

DENMARK

LEBEN
RETTEN

SCHADSTOFF-_
BELASTUNG TOTET
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CONTACT INFORMATION
+457221 8899 - info@fstyr.dk
www.fstyr.dk
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WARNINGS

Regardless of whether
there are warnings from
your vehicle's warning
system or you notice
signals from the vehicle
yourself, you must react
to them.

Therefore, please visit a
repair shop if, for exam-
ple, you experience that:

e The exhaust consists
of black smoke

® The car's warning
system is signalling -
for example, an engine
lamp is lit or your car
is using no or very
little AdBlue.
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AUF WARNUNGEN
REAGIEREN

Unabhéngig davon, ob
das Warnsystem lhres
Fahrzeugs Alarme aus-
gibt oder Sie Signale vom
Fahrzeug selbst bemer-
ken - in beiden Féllen ist
Ihre Reaktion gefragt.
Bitte suchen Sie daher
eine Werkstatt auf,
wenn Sie beispielsweise
Folgendes bemerken:

e Der Auspuff stoBt
schwarzen Rauch aus

¢ Das Warnsystem des
Fahrzeugs signalisiert
Probleme - beispiels-
weise eine Motorlampe
leuchtet oder Ihr Fahr-
zeug nutzt kein oder
wenig AdBlue.
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You have a duty to limit
pollution

The pollution control equip-
ment in your vehicle must
always be working. You have
a duty to ensure that this is
the case.

If the authorities find out
that the pollution control
equipmentin your vehicle is
defective, you will be asked
to drive to a repair shop and
have your vehicle repaired
immediately. Driving with
defective pollution control
equipment may resultina
fine.

Manipulation results

in fines

Itisillegal to manipulate
pollution control equipment
on vehicles.

If the authorities find that the
pollution control equipment
onyour vehicle is out of order
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Sie sind verpflichtet, die
Schadstoffbelastung zu
beschrdanken

Das Gerat zur Schadstoff-
bekdampfungin Ihrem Fahrzeug
muss immer arbeiten. Sie sind
verpflichtet, sicherzustellen,
dass dies der Fall ist.

Falls Behorden herausfinden,
dass das Gerat zur Schad-
stoffbekdmpfungin Ihrem
Fahrzeug defekt ist, werden Sie
aufgefordert, umgehend eine
Werkstatt aufzusuchen und lhr
Fahrzeug reparieren zu lassen.
Das Fahren mit einem defekten
Gerat zur Schadstoffbekamp-
fung kann ein Buf3geld nach
sich ziehen.

Manipulationen fiihren

zu BuBgeldern

Esist verboten, Manipulationen
an Gerdten zur Schadstoff-
bekdampfungin Fahrzeugen
vorzunehmen.

Falls Behorden herausfinden,
dass das Gerat zur Schadstoff-
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-regardless of whether

this is due to neglecting

the vehicle or purposeful
manipulation, you will be
immediately followed to the
nearest authorised repair
shop, where your vehicle
will be repaired to be in legal
condition at your expense.

The penalty for driving with a
pollution control system that
isout of order starts with a
fine of:

DRIVER
FAHRER

1. time/Zeit
2. time/Zeit
3. time/Zeit
4. time/Zeit
5. time/Zeit
6. time/Zeit

DKK 7.500/€1.010
DKK 17.500/€2.350
DKK 27.500/€3.700
DKK 37.500/€5.050
DKK 47.500/ € 6.400
DKK 57.500/€7.750
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bekampfungin Ihrem Fahrzeug
aufler Betrieb ist - unabhangig
davon, ob dies durch Nach-
lassigkeit oder absichtliche
Manipulation verursachtist -,
werden Sie umgehend zur
nachsten autorisierten Werk-
statt begleitet, in der Ihr Fahr-
zeug auf Ihre Kosten repariert
wird, umin einen gesetzes-
konformen Zustand versetzt zu
werden.

Die Strafe fur das Fahren mit
einem aufBer Betrieb befind-
lichen System zur Schadstoff-
bekdmpfung beginnt mit einem
Bufigeld in H6he von:

HAULAGE CONTRACTOR
SPEDITEUR

DKK 15.000/ €2.020
DKK 35.000/ €4.700
DKK 55.000/ €7.400
DKK 75.000/€10.100
DKK 95.000/€12.700
DKK115.000/€15.500





ZANIECZYSZCZENIE
POWIETRZA ZABIJA

Kazdego roku zanieczysz-
czenie generowane przez
samochody z silnikiem
Diesla zabija okoto 100 000
0s6b w skali catego $wiata.

Dlatego tak istotne jest,
aby wyposazenie Twojego
pojazdu odpowiadajace za
kontrole zanieczyszczen
byto poddawane regularnej
konserwacji i znajdowato
sie w dobrym stanie. Ten
sprzet to na przyktad filtry
czastek statych czy systemy
AdBlue.

Udowodniono, ze przy
uszkodzonym filtrze czastek
statych Twoj samochod
moze generowac taka sama
ilos¢ zanieczyszczen, co
20-letnia ciezarowka.

Natomiast prawidtowo
dziatajacy system
oczyszczania spalin
AdBlue zmniejsza emisje
NOx o nawet 98 %.
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ZNECISTENI ZABIJi
Znecisténiz vozl se vznéto-
vymi motory zabije v celo-
svétovém méfitku kazdy rok
priblizné 100 000 lidi.

Proto je dalezZité, aby bylo za-
fizeni vaSeho vozu regulujici
znecisSténi spravné udrzované
avdobrém funkénim stavu.
Témito zafizenimi mohou byt
napriklad filtry pevnych ¢astic
nebo systémy AdBlue.

Vadny filtr pevnych ¢astic
mUZe zpUsobit, Ze vas viz
bude znecistovat ovzdusi
stejné jako 20 let stara do-
davka.

Naproti tomu spravné
fungujici systém
AdBlue sniZuje emise
NOx az o 98 %.

THE DANISH

ROAD TRAFFIC AUTHORITY
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

DENMARK

CONTACT INFORMATION
+457221 8899 - info@fstyr.dk
www.fstyr.dk
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ZANIECZYSZCZENIE
POWIETRZA ZABIJA

ZACHRANTE
ZIVOTY
ZNECISTENI ZABIJi
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REAGUJ NA
OSTRZEZENIA
Niezaleznie od tego, czy
wystepuja ostrzezenia
pochodzace z systemu
ostrzegania Twojego
samochodu, czy tez
samodzielnie zauwazysz
niepokojace oznaki

w dziataniu pojazdu

- koniecznie musisz
zareagowac.

Udaj sie wiec do warsz-
tatu, jesli zauwazysz

na przyktad ponizsze
sygnaty:

e Spaliny wygladaja jak
czarny dym,

e System ostrzeganiaw
samochodzie zgtasza
problem - na przyktad
pali sie kontrolka
silnika albo Twoje auto
zuzywa bardzo mato
AdBlue, a nawet w
ogdle go nie pobiera.

2y

REAGUJTE NA
VAROVANI

Bez ohledu na to, zda
vyda varovani vystrazny
systém vaseho vozu,
nebo si signali z vozidla
vSimnete sami, musite na
né reagovat.

Servis tedy navstivte
napriklad tehdy, jestlize
zpozorujete:

e Vyfukové plyny tvofi
cerny kouf

e Vystrazny systém vozu
signalizuje varovani
- napfiiklad sviti kont-
rolka motoru, nebo uz
ve vaSem vozu nezbyva
Zadné ci jen velmi malo
AdBlue.
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Ograniczenie zanieczysz-
czen to Twoj obowiagzek
Sprzet odpowiadajacy za
kontrole zanieczyszczen
znajdujacy sig w Twoim po-
jezdzie musi zawsze dziatac
prawidtowo. Zapewnienie
prawidtowego stanu tego
wyposazenia to Twdj obo-
wigzek.

Jesli odpowiednie stuzby
stwierdza, ze urzadzenia
kontrolujace zanieczysz-
czenia w Twoim pojezdzie
sg uszkodzone, konieczne
bedzie natychmiastowe
udanie sie do warsztatu i
ich naprawienie. Kontynu-
acja jazdy z uszkodzonymi
urzadzeniami kontrolujacy-
mi zanieczyszczenia moze
prowadzi¢ do natozenia
kary grzywny.

Manipulacje sa

karane grzywnami
Manipulowanie urzadze-
niami kontrolujgcymi zanie-
czyszczenia w pojazdach
jest niezgodne z prawem.
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Jste povinni

omezovat znecisténi
Zarizeni vaseho vozu pro ome-
zovani znecisténi musi byt vzdy
funkeni. Jste povinni zajistit, ze
tomu tak bude.

JestliZe UFady zjisti, Ze je zafi-
zeni pro omezovani znecisténi
ve vasem vozu vadné, budete
pozadani, abyste s nim ihned
odjelido servisu a nechali je
okamZité opravit. Za jizdu s
vadnym zafizenim pro omezo-
vani znecisténivam mize byt
uloZena pokuta.

Za manipulace

se ukladaji pokuty

Se zafizenimivozidel pro ome-
zovani znecisténi je zakdzano
manipulovat.

JestliZe Grady zjisti, Ze vase
zafizeni pro omezovani znecis-
téni neniv poradku - at'jiz kvali
zanedbani Udrzby vozu, nebo
Uc¢elové manipulaci, budete

Jesli odpowiednie stuzby
stwierdza, ze wyposa-
zenie Twojego pojazdu
odpowiadajace za kontrole
zanieczyszczen nie dziata
prawidtowo - niezaleznie
od tego, czy jest to wyni-
kiem zaniedban czy celowej
manipulacji - niezwtocznie
skieruja Cie do najblizszego
autoryzowanego warszta-
tu, gdzie pojazd zostanie
naprawiony na Twoj koszt,
tak aby spetniat wymagania
prawne.

Kara za jazde z niepra-
widtowo dziatajacym
systemem kontroli zanie-
czyszczen zaczyna sie od
stawki:

KIEROWCA
RIDIC

1.RAZ/CAS DKK 7.500/€1.010
2.RAZ/CAS DKK 17.500/€2.350
3.RAZ/CAS DKK 27.500/€3.700
4.RAZ/CAS DKK 37.500/€5.050
5.RAZ/CAS DKK 47.500/€ 6.400
6.RAZ/CAS DKK 57.500/€7.750
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neprodlené doprovozeni do
nejbliz8iho autorizovaného ser-
visu, kde bude na vase naklady
vlz opraven, aby odpovidal
pravnim predpistm.

Pokuty za jizdu s poSkozenym
systémem omezovani znecisté-
ni zacinaji na téchto ¢astkach:

FIRMATRANSPORTOWA
DOPRAVCE

DKK 15.000/ €2.020
DKK 35.000/ €4.700
DKK 55.000/ €7.400
DKK 75.000/€10.100
DKK 95.000/€12.700
DKK115.000/ € 15.500





POLUAREA UCIDE

in fiecare an, poluarea
cauzata de masinile diesel
ucide aproximativ 100.000
persoane la nivel mondial.

Prin urmare, este important
ca echipamentele de control
al poludrii cu care este dotat
vehiculul dvs. sa fie bine
intretinute siin stare buna
de functionare. Acestea

pot fi echipamente precum
filtrele de particule diesel si
sistemele AdBlue.

De fapt, un filtru de particu-
le diesel defect poate face
ca vehiculul dvs. sa atinga
acelasi nivel de poluare ca
un camion vechi de 20 ani.

Prin contrast, un sistem
AdBlue care functionea-
za corespunzator reduce
emisiile NOx cu pana

la 98 %.
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3AMBbPCABAHETO YEUBA
Bcsika roauHa 3amMbpcsiBaHu-
STa OT AM3es10BUTE aBTOMO-
6unu yousat okono 100 000
Oyl B cBETOBEH MaLyab.

ETo 3awo e BaxkHo obopyaBa-
HeTo 33 KOHTPOJ1 Ha 3aMbpcs-
BaHeTo Ha BaweTo npeBo3HO
cpencTBo Aa 6bae pobpe
noaabpPXKaHO U B U3NPABHOCT.
ToBa MoXXe Aa e obopyaBaHe
KaTo GUNTpKU 3a AnU3enoBu
yactuum n cuctemu AdBlue.

BeblwHocT pedekTHmaT
$uUNTHLP 32 AN3EN0BU HYacTULM
MOXe [a foBefe [0 3aMbpcs-
BaHe OT NPEBO3HOTO CPEeACTBO
Ha CbLLOTO HMBO KaTo 20-ro-
OVLWEH KaMUOH.

3a pa3nuka oT ToBa,
no6pe pyHKUMOHMpaLaTa
cuctema AdBlue Hama-
nasa emmcumnte Ha NOx ¢
no 98 %.

THE DANISH

ROAD TRAFFIC AUTHORITY
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

DENMARK

CONTACT INFORMATION
+457221 8899 - info@fstyr.dk
www.fstyr.dk
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SALVATI
VIET

POLUAREA UCIDE

CNACETE
XUNBOT

3AMBbPCABAHETO
YBUBA
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REACTIONATI
LAAVERTISMENTE

Fie ca exista avertis-
mente emise de sistemul
de avertizare al vehi-
culului, fie ca observati
chiar dvs. diverse
semnale de la vehicul,
trebuie sa reactionati la
acestea.

Astfel, treceti pe laun
service atunci cand
constatati, de pilda,
urmatoarele:

¢ Teava de esapament
emana fum negru

e Sistemul de averti-
zare al masinii emite
semnale - de exemplu,
lampa motorului este
aprinsa sau masina
dvs. consuma foarte
putin AdBlue sau nu
consuma deloc.

2y

PEATUPAUTE HA
NPEAYNPEXXOEHUA
HesaBucumo panu

MMa npepynpeXxaeHus
OT cMcTeMara 3a
npeaynpexaeHue Ha
BaweTo npeBo3HO
CpeacTBO UK caMu
3abenasBarte curHanm ot
NpeBO3HOTO CPEACTBO,
TpsbBa pa pearupare Ha
TAX.

3arToBa noceterte
cepBu3, ako 3abenexure
HanpuMmep ClefHOTO:

¢ OTpaboTeHuTe rasoBe ce
CbCTOSAT OT YepPeH AUM

 MpenynpeautenHarta
cucteMa Ha aBToMobuna
CUrHanusupa -
HanpuMep NaMna Ha
OBUraTtens cBeTU Unu
Konarta Bu He usnonsea
130610 nan MHOro
Manko AdBlue.
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Aveti datoria de a limita
nivelul de poluare
Echipamentul de control al
poludrii de pe vehiculul dvs.
trebuie sa fie intotdeaunain
stare buna de functionare.
Avetiresponsabilitatea de a
va asigura de acest lucru.

Daca autoritatile constata
ca echipamentul de control
al poludrii cu care este
dotat vehiculul dvs. este
defect, vise va cere sa mer-
getilaun service pentrua
vd repara vehicululin cel
mai scurt timp. Condusul cu
un echipament de control al
poludrii defect poate atrage
0 amenda.

Manipularea echipamen-
telor atrage amenzi
Esteilegal sd interveniti
asupra echipamentelor de
control al poludrii cu care
sunt dotate vehiculele.

Daca autoritatile constata
ca echipamentul de control
al poluadrii de pe vehiculul
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Balwe 3agbmkeHue e pa

OrpaHuyuTe 3aMbpCcsiBaHETO

O6opynBaHeTo 3a KOHTPOJ Ha
3aMbpcsiBaHeTo BbB Baweto
NPeBO3HO CPEACTBO Tpsib6Ba
BMHaru ga pabotu. Bawe 3a-
Ob/KEHUWe e Ja rapaHTuparTe,
Yye TOBA € MU3MbJIHEHO.

AKO BnacTuTe yCTaHOBAT, Ye
o6opyABaHETO 33 KOHTPOJ

Ha 3aMbpPCABAHETO BbB
BaweTto npeBo3HO CpeacTBO
e fedeKTHo, Wwe bbaeTe Noka-
HeHu ga oTuaeTe A0 CepBu3 1
He3abaBHO Aa peMoHTUpaTe
aBToMob6una cu. LlopumpaHeTto
¢ nedekTHo obopyaBaHe 3a
KOHTPOJ1 Ha 3aMbpPCABAHETO
MOXXe [a foBefe Ao rnoba.

MaHunynupaHeTto Boau
A0 rnobum

He3akoHHO e fla ce MaHunynu-

pa 060pyABaHETO 338 KOHTPO

Ha 3aMbpCABAHETO Ha NpeBO3-

HUTe cpencTea.

AKO BlacTUTE YCTaHOBAT, ye
060pyABaHETO 3@ KOHTPO Ha
3aMbpcsABaHeTo Ha BaweTo

NpPeBO3HO CPEACTBO He paboTu

dvs. este defect - indi-
ferent dacd defectiunea
vehiculului sau al unei ma-
nipuldri intentionate - veti fi
redirectionat imediat cdtre
cel mai apropiat service
autorizat, unde vehiculul va
fireparat pe cheltuiala dvs.,
astfelincat sa functioneze
corect din punct de vedere
legal.

Sanctiunea pentru con-
ducerea cu un sistem de
control al poludrii defect
porneste de la o amenda de:
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- He3aBWCKMMO Janu TOBaA ce
ObJIXXU Ha npeHebpersaHe

Ha rpUXuUTe 3a NPEeBO3HOTO
CPEACTBO UM Ha LiefleHaco4e-
Ha MaHunynauus, Wwe 6baeTte
He3abaBHO CbNPOBOAEHN 0
Han-61n3KNS OTOpU3MpaH
CepBM3, KbAeTo aBTOMOOUABT
Bu we 6bae peMoHTUpPaH 3a
Bawa cMeTKa fo cbCcTosiHMeE,
KOETO CbOTBETCTBA Ha 3aKOHO-
BUTE U3UCKBAHWUS.

HakazaHueTo 3a wWodupaHe

c HepaboTela cucTeMa 3a
KOHTPOJ1 Ha 3aMbPCSBAHETO
3ano4yBa ¢ rnoba B pa3mep Ha:

SOFER TRANSPORTATOR
BOAOAY U3MbJIHUTEN HA NPEBO3
HA TOBAPU

1.oard/mer DKK 7.500/€1.010 DKK 15.000/ €2.020
2.oard/met  DKK 17.500/€2.350 DKK 35.000/ €4.700
3.oard/mer  DKK 27.500/€3.700 DKK 55.000/ €7.400
4.oara/mer  DKK 37.500/€5.050 DKK 75.000/€10.100
5.oara/met  DKK 47.500/€6.400 DKK 95.000/€12.700
6.oara/met  DKK 57.500/€7.750 DKK115.000/ € 15.500





UZTERSTUMAS ZUDO
Kasmet dyzeliniy automobi-
liy sukeliama tarsSa prazudo
mazdaug 100 000 Zmoniy
pasauliniu mastu.

Todél svarbu, kad jusy
transporto priemonéje
esanti tarSos kontroles
jranga baty gerai priziurima
ir veikty tinkamai. Tai gali
bati tokia jranga kaip dyze-
lino suodziy daleliy filtrai ir
»AdBlue" sistemos.

Tiesa sakant, delsuge-
dusio dyzelino suodzZiy
daleliy filtro jusy transporto
priemoné gali tersti lyg
dvideSimties mety senumo
sunkveZimis.

0 stai, gerai veikianti
~AdBlue” sistema su-
mazina iSmetamy NOx
daleliy kiekj iki 98 %.

PIESARNOJUMS
NOGALINA

Katru gadu dizelautomobilu
raditais piesarnojums visa
pasaulé nogalina aptuveni
100000 cilvéku.

Tadélir svarigi, lai jasu au-
tomobila piesarnojuma kon-
troles aprikojums tiktu labi
uzturéts un butu laba darba
kartiba. Tas attiecinams ari uz
tadu aprikojumu ka dizeldeg-
vielas dalinu filtri un AdBlue
sistémas.

Faktiski bojats dizeldegvielas
dalinu filtrs var but iemesls
tam, ka jasu automobilis rada
tikpat lielu piesarnojumu ka
20 gadus vecs kravas auto.

Turpreti pareizi
funkcionéjosa AdBlue
sistéma samazina NOx
izmeSu daudzumu par
lidz pat 98 %.

THE DANISH

ROAD TRAFFIC AUTHORITY
Sorsigvej 35

DK-6760 Ribe

DENMARK

CONTACT INFORMATION
+457221 8899 - info@fstyr.dk
www.fstyr.dk

GELBEKITE
GYVYBES

UZTERSTUMAS ZUDO

IZGLAB
DZIVIBAS

PIESARNOJUMS
NOGALINA
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REAGUOKITE )
|SPEJIMUS

Nepaisant to, ar jiisy
transporto priemonés
jspéjimo sistemos pa-
rodo jspéjima, ar patys
pastebite transporto
priemonés skleidZiamus
Zenklus, turite j juos
reaguoti.

Todél apsilankykite
autoservise, jei, pavyz-
dziui, pastebite tokius
Zenklus:

¢ iSmetamuosius dimus
sudaro juodi dumai;

¢ automobilio jspéjimo
sistema rodo jspéjima,
pavyzdZiui, uzsidega
variklio lemputé arba
jusy automobilis
nenaudoja ,,AdBlue”
skyscio arba jo naudo-
ja per mazai.

2y

IEVEROJIET
BRIDINAJUMUS
Neatkarigi no ta, vai jisu
automobila bridinajumu
sistéma attelo bridina-
jumus vai jus automobila
signalus pamanat pats,
uz tiem ir nepiecieSams
reagéet.

Tadel, ludzu, apmekléjiet
darbnicu, pieméram, ja
konstatéjat, ka:

e |zplides gazes veido
melni dimi

e Automobila bridinajumu
sistéma raida signalu -
pieméram, ir iedegusies
dzinéja lampina, vai ari
jusu automobill netiek
izmantots AdBlue, vai
tas tiek lietots loti ne-
liela daudzuma.
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Jusy pareiga riboti tarsa
Jusy transporto prie-
moneje esanti tarsos
kontrolés jranga visada
turi veikti. Jusy pareiga
uztikrinti, kad ji veikty.

JeivaldzZios instituci-
jos suzinos, kad jusy
transporto priemonéje
esanti tarSos kontrolés
jranga yra sugedusi,
paprasys jusy nuvaziuotij
autoservisg ir nedelsiant
suremontuoti transporto
priemone. UZ vaZiavima
su sugedusia tarSos
kontrolés jranga gali bati
skiriama bauda.

Dél manipuliavimo gali
bati skiriamos baudos
Manipuliuoti transporto
priemoniy tarSos kontro-

lés jranga yra draudziama.

JeivaldzZios institucijos
nustato, kad jasy trans-
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Jusu pienakums ir
ierobezZot piesarnojumu
Jusu automobila piesar-
nojuma kontroles apri-
kojumam vienmer ir jabut
darbderiga stavokli. Jasu

pienakums ir nodrosinat, ka

taartir.

Ja oficialas iestades kon-
staté, kajusu automobila
piesarnojuma kontroles
aprikojums ir bojats, jums
tiks lugts nekavéjoties do-
ties uz darbnicu un nodro-
Sinat automobila remontu.
Par braukSanu ar bojatu
piesarnojuma kontroles
aprikojumu var piemérot
naudassodu.

Par manipulacijam piemé-
rot naudassodus
Manipulaciju veik8ana ar
piesarnojuma kontroles
aprikojumu ir nelikumiga.

Ja oficialas iestades kon-
staté, ka jusu automobila

//////,,,/,, 7y,
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porto priemonéje esanti
tarSos kontrolés jranga
neveikia, neatsizvelgiant
j tai, ar taip nutiko del
nepriezidros, ar tikslingo
manipuliavimo, busite
nedelsiant nusiystij
artimiausia jgaliota
autoservisg, kur jusy au-
tomobilis jusy saskaita
bus suremontuotas taip,
kad atitikty teisinius rei-
kalavimus.

Bauda uZ vaZiavima

su neveikiancia tarSos
kontrolés sistema prasi-
deda nuo:

VAIRUOTOJAS

AUTOVADITAJS

| CLEEN
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piesarnojuma kontroles
aprikojums nedarbojas -
neatkarigino ta, vai tas
noticis nolaidibas dél vai ap-
zinatu manipulaciju rezulta-
ta, jus nekavejoties nogadas
tuvakaja remonta darbnica,
kur jasu automobilis uz

jusu rékina tiks salabots,

lai atbilstu tiesibu aktos
noteiktajiem standartiem.

Sods par brauk3anu, ja
piesarnojuma kontroles ap-
rikojums nedarbojas, sakas
ar naudassodu:

PERVEZIMO PASLAUGU TIEKEJAS
AUTOPARVADATAJS

1. laikas/laiks DKK 7.500/€1.010 DKK 15.000/ €2.020
2. laikas/laiks DKK 17.500/€2.350 DKK 35.000/ €4.700
3. laikas/laiks DKK 27.500/€3.700 DKK 55.000/ €7.400
4. laikas/laiks DKK 37.500/€5.050 DKK 75.000/€10.100
5. laikas/laiks DKK 47.500/€6.400 DKK 95.000/€12.700
6. laikas/laiks DKK 57.500/€7.750 DKK 115.000/ € 15.500
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Danish Road Traffic Authority
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Phone: 7221 8899

E-mail: info@fstyr.dk
Web: www.fstyr.dk

Newsletter: Danish Authorities addresses tampering regarding environmental
protection systems in HDVs

In 2018, the Danish government initiated a dedicated effort against tampering of NOx emission
control systems on HDVs. The project was carried out in close collaboration with Danish Police,
The Danish Environmental Protection Agency and The Danish Road Traffic Authority in 2019
and 2020.

In parallel the general penalty for drivers and haulage companies were raised. If proven that the
pollution control equipment on a vehicle is out of order — regardless of whether this is due to
neglecting the maintenance the vehicle or due to manipulation, the vehicle will be escorted to
the nearest authorised repair shop, where the emission control system must be brought to legal
condition.

The penalty for driving with a nhon-working emission control system is sanctioned as shown in
the following table:

Driver Haulage contractor
1. time DKK 7500 (€ 1010) DKK 15.000 (€ 2020)
2. time DKK 17.500 (€ 2350) DKK 35.000 (€ 4700)
3. time DKK 27.500 (€ 3700) DKK 55.000 (€ 7400)
4. time DKK 37.500 (€ 5050) DKK 75.000 (€ 10.100)
5. time DKK 47.500 (€ 6400) DKK 95.000 (€ 12.700)
6. time DKK 57.500 (€ 7750) DKK 115.000 (€ 15.500)

The project group issued a flyer containing information on the campaign that has been
published in several languishes. The flyer is attached to this newsletter.

The current findings in Denmark shows that operators running heavy duty vehicles with
dysfunctional selective catalytic reduction (SCR) systems is a cross-border issue, and we
therefore wish to share the information regarding this subject with the transport organizations
within the European union.

The overall focus of the campaign has been on estimating consequences for pollution and air
quality and developing effective control methods, consisting of roadside inspections aiming
intelligent selection of vehicles and qualified inspection. Furthermore, we have investigated
methods suitable for periodical technical inspection (PTI).

Another part of the project has been to further qualify Police and roadside inspectors when
selecting and testing vehicles with tampered emission control systems.

In connection with abovementioned projects and tests, several reports have been published.
The following section introduces each of the projects.

Side 1 (3)
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Overview of the reports carried out in 2019:
Standstill exhaust measurement of HDV

The report; stationary NOx measurements — A way to detect high emitting vehicles investigates
if a mobile or a stationary measurement unit can be used to identify high emitters during
standstill periods. The project showed that it is possible to measure on the SCR system
approximately 5 to 10 minutes after it was brought to a halt. However, the project also
concludes that the method cannot be used as an investigation tool because there were too
many uncertainties in connection with the measurement.

Mobile remote sensing — Plume Chasing

The report; Plume Chasing — A way to detect high NOx emitting vehicles validates the
measurement technique Plume Chasing. In plume chasing a chase car is equipped with
measurement equipment. The chase car is placed behind an HDV on the highway and while
both vehicles are in motion, the chase car can measure the emission from the HDV. In the
report, the plume chasing measurements were validated by PEMS measurement.

Remote sensing: Control of SCR-systems using roadside remote sensing

The report; Control of SCR-systems using roadside remote sensing?! focuses on identification of
manipulated and defect SCR-systems (in the following we will use the term malfunctioning as
covering both manipulated and defect SCR-systems). The project furthermore focuses on
assessing the additional effects on environment and health effect due to increased emissions.
The project concludes that combining measurements and roadside control makes it possible to
focus the police resources towards controlling heavy-duty trucks with the highest likelihood of
malfunctioning SCR-systems. Based on these measurements by this project, it is estimated with
high uncertainty that about 10% of the Euro V and Euro VI heavy-duty trucks are equipped with
malfunctioning SCR-systems with the result of more pollution than was to be reckoned.

Overview of the reports carried out in 2020:
Plume Chasing — demonstration project on the Danish highways.

The report; HDV NOx measurement with mobile remote sensing and subsequent inspection of
high emitters summarizes the demonstration of the equipment. The plume chasing equipment
was used for a duration of 14 days to select HDVs for roadside inspections with the purpose of
verifying the plume chasing measurements. During the 14 days the exhaust from approximately
500 HDVs were measured. Of the 500 vehicles, 30 were inspected due to high or suspicious
emission values measured by plume chasing. In all cases, it was possible to detect the reason
for the high measurement.

SEMS for PTI — Demonstration project

The report; SEMS equipment in connection with periodical technical inspections (PTI) of lorries
summarizes the demonstration of using SEMS in connection with PTI. In the project the NOx
emission of 26 HDVs were measured as part of the PTI. The measurements showed that if the
vehicle is driven for a short test drive for approximately 8 km during which the SEMS equipment
was mounted in the exhaust pipe, it was possible to measure the effect of the SCR system. The

1 https://dce2.au.dk/pub/SR387.pdf
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conclusion was that it is possible to measure if the SCR system is in a well-functioning state
when the vehicle is presented for PTI.

Real Driving Emission in Copenhagen PEMS Project (soon to be published)

The report; Real Driving Emission in Copenhagen PEMS Project was to provide answers for:
Assess real driving emissions from vehicles delivering goods in urban areas and find out under
which conditions the SCR-system (aftertreatment system for reducing NOx emissions) is
functioning and not functioning with respect to engine load, engine temperature, SCR-efficiency,
driving condition, outdoor temperature, and load/weight of the vehicle. The project has revealed
that low temperatures and low load in aftertreatment systems affect the emission control
efficiency. Situations that can be common in urban areas.

Overview of reports carried out in the first half of 2021.
OBD as a control method at PTI

The report; Application of OBD equipment for inspection of heavy-duty vehicles explores the
possibility of using OBD equipment as a control technique in connection with PTI.

Literature study of alternative methods for PTI

The report; Methods and technologies to support Periodical Technical Inspection of emission-
controlled systems on heavy duty vehicles summarizes a literature study regarding other
methods that could be relevant for measuring the NOx emission at PTI. The study suggests that
independent of which measurement technique that is used to measure the NOx emission the
HDV has to be subjected to a test drive or measurements on a chassis-dynometer.

The effect of payload on the temperature of the SCR system

The report; The impact of low payload on the efficiency of the SCR system at normal driving
conditions is a field study of 5 HDVs where their emission systems are monitored with OBD
equipment during regular driving. The HDVs are driven on a highway and in the city without any
payload. The study shows that especially HDVs with high engine power have problems in
achieving a sufficient operating temperature of the SCR system for the catalytic reaction to take
place. When a truck has an in-active SCR-system the emission from the truck will continue to
be high.

All the above reports can be downloaded for the webpage NOx udledning (fstyr.dk).
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N N Jenny Karlsson 2020

J J Jesper S Sandin 2020

J J Jørn-Henrik Carstens 2020

X J Krister  Sandberg 2021

J J A D D D Lena Larsson 2020

J J D D D D D D Mårten Johansson 2020

J J D D Martin Frimann Mortensen 2020

J J D D Mattias Hjort 2020

J N D D Omar Bagdadi  2020

J J D D A Otto Lahti 2020

J N D Per Olsson 2020

N N Petter  Åsman 2020

J N D Sara  Ranäng K 2020

J J D D D Sogol Kharrazi  A 2020

J N D D Steffen Johannsen  2020

J J Thomas Asp 2020

N N A Tobias Johansson 2020

N N Tone Hugstmyr  K 2020

N J A Toril Presttun 2020

X X Trude Tørset 2021

N J Vesa Männistö 2020

N N Kristófer Kristofersson

G

J N

Búgvi Apol

G

X X D

Geir Jonny Hjertvik

A

J J Anssi Alasaan

G

J J Ismo Myllylä

G

J N Niklas Päus

G

J J D Tom  Eklund

G

J J D Emil  Pettersson

G

K* = Korrresponderande / G* =Gäst / A* =Adjungerad

Ledamöter NVF Godstransporter  (ledamötslistan skall uppdateras mot repesentive land)

- Søren Saugstrup L 2020-2021

N Eva                                      eva.lindborg@trafikanalys.seLindborg L 2020-2021

 -  - Göran Tylli

G

2020-2021

 -  - Aki 

Siren

G

2020-2021

Gäster

Fd Ledamöter i mandat perioden

Fd gäster i mandatperioden


