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Sammanfattning

Denna rapport ar en del av NVF Fordon och Transport arbetsomrade pa fordons vaxelverkan
med vag. Rapporten dokumenterar ett studiebesok pa Volvo Demo Center och ett seminarium i
Goteborg, den 28 april 2009. Tema var "Tunga fordon och infrastruktur for sakrare trafik”.

En vasentlig aspekt av studiebesoket var att deltagarna fick provkora ett langt modulfordon, s k
Europeiskt Modul System (EMS), och kanna hur det beter sig i snava kurvor och korsningar. Det
var stor enighet om att EMS fordonet upplevdes lattkort och smidigt, men att EMS ekipage av
denna typ kréaver stor uppmarksamhet av foraren.

Vid seminariet diskuterades utformning av fordon, gator och véagar, dels utifran samhaéllets an-
vandarperspektiv, dels utifran projektering, nybyggnad, samt drift och underhall av vagar. Syftet
var att skapa dialog och utbyte av erfarenheter mellan vagens anvandare, ansvariga for infra-
strukturen samt fordonstillverkare.

Rapporten inkluderar NVF Fordon och Transporters slutsatser utifran seminariets presentationer,
framforallt i relation till de omraden dar utskottet bedriver utredningar.

Utskottets dvergripande slutsatser ar:

* En mycket stor del av insatserna mot dédsolyckor med tunga lastbilar bor inriktas mot
sakrare vagar samt mot personbilsforares beteende och pa sékerhetsutrustning (bl a
Lane Departure Warning) i personbilar.

« Huvudproblemen med svara trafikolyckor dar lastbilar ar inblandade kan minskas genom
att kraftsamla pa utveckling mot sékrare fordon, stéd- och varningssystem som hjalper f6-
raren att framfora fordonet pa ett trafiksakrare satt, samt atgarder for sakrare vagar och
sékrare beteende hos alla trafikanter.

« Det finns flera enkla steg som vaghallaren kan vidta for att minska olyckorna. Kartlagg de
vagtekniska riskerna, varna trafikanterna genom t ex skyltning, ge radarstyrd fartvar-
ning vid regn och halka i tvara och feldoserade kurvor, sénk fartgransen vid vintervaglag,
samt bygg om farliga kurvor.

» Stor olycksrisk ligger ofta i interaktionen mellan elementen véag, fordon och férare. Vid till-
lampning av den kommande standarden ISO 39001 for trafiksékerhet bor darfor stor vikt
laggas inte bara pa elementen, utan dven pa samspel mellan dem.

| ett juridiskt perspektiv pa vaghallarens ansvar konstateras att fljande enkla regel galler:
-Vid fel pa vagen: varna omedelbart och atgarda inom rimlig tid!

NVF Fordon och Transporter har inte gjort ndgon ekonomisk analys av kostnader/nyttor av
ovanstaende forslag. Innan implementering behover sjalvklart sadan analys genomféras.

Seminariet innehdll aven inlagg om organisationen av den svenska Transportstyrelsen samt om
behovet av trafiksékerhetsrevision av vagar.



Yhtenveto

Raportti on osa PTL:n Ajoneuvo ja kuljetus —jaoston yhta tyaluetta, ajoneuvon vuorovaikutuk-
sesta tiehen. Raportissa dokumentoidaan opintomatka Volvon Demo keskukseen ja Goteborgis-
sa 28.4.2009 pidetty seminaari. Teemana oli "Raskaat ajoneuvot ja infrastruktuuri turvallisemman
likenteen puolesta”.

Olennainen osa opintomatkaa oli osallistujien koeajo pitkélla moduulilla, nk. Eurooppalaisella
moduuliyhdistelmalla (EMS). Koeajossa testattiin kuinka ajoneuvo kayttaytyy jyrkissa kaarteissa
ja liittymissa. EMS ajoneuvo koettiin helpoksi ajaa ja taipuvaksi mutta vaatii kuljettajalta jatkuvaa
huomiota.

Seminaarissa keskusteltiin ajoneuvon, katujen ja teiden muotoilusta, osittain yhteiskunnan kéayt-
tonakokulmasta, osittain suunnittelun, uusrakentamisen seké hoidon ja kunnossapidon nakokul-
masta. Tavoitteena oli saada aikaan keskustelua ja kokemusten vaihtoa tienkayttajien, infrastruk-
tuurivastaavien seka ajoneuvon valmistajien valille.

Raportti sisaltdd PTL:n Ajoneuvo ja kuljetus —jaoston johtopaatokset seminaarien esitelmista
erityisesti niista aihealueista, joissa jaostolla on omia selvityksia kaynnissa.

Jaoston olennaiset johtopaatdkset ovat:
e Suuri painoarvo kuolemaan johtavien onnettomuuksien vahentamiseksi tulisi suunnata
turvallisempiin teihin, henkildauton kuljettajien kayttaytymiseen seka henkildautojen tur-
vallisuusvarusteluun (mm. kaistavaroitin, Lane Departure Warning).

o Vaikeiden liikenneonnettomuuksien, jossa kuorma-autot ovat osallisina, paaongelmia voi-
daan vahentaa yhdistamalla eri voimavaroja, mm. kehittamalla turvallisempia ajoneuvoja
seka tuki- ja varoitusjarjestelmid, jotka auttavat kuljettajaa ajamaan ajoneuvoa liikenne-
turvallisemmin, seké saada aikaan erilaisia toimia turvallisempien teiden rakentamiseksi
ja toimia kaikkien tienkayttgjien turvallisemmalle liikennekayttaytymiselle.

¢ On olemassa useita yksinkertaisia askelia, joihin tienpitdja voi ryhtya onnettomuuksien
vahentamiseksi. Tieteknisten riskien kartoitus, tienkayttdjien varoittaminen esim. varoitus-
taulujen avulla, antaa tutkaohjattuja hopeusvaroituksia &killisella sateella, ottaa kayttoon
alennetut talvinopeusrajoitukset seka korjata vaaralliset kaarteet.

e Suuri onnettomuusriski on usein tien, ajoneuvon ja kuljettajan vuorovaikutuksessa. Tule-
van liikkenneturvallisuusstandardin 1ISO 39001 soveltamisessa tulee tasta syysté painottaa
tien, ajoneuvon ja kuljettajan lisaksi myos naiden elementtien vuorovaikutussuhteeseen.

o Lainopillisesta ndkdkulmasta tienpitajan vastuulla on varoittaa valittdmasti tielld olevasta
ongelmasta tai esteesta ja toimiin on ryhdyttava kohtuullisessa ajassa.

PTL:n ajoneuvo ja kuljetus —jaosto ei ole tehnyt taloudellista analyysia kustannuksista tai
hyodyista edelld mainituista ehdotuksista. Analyysi on luonnollisesti tehtdva ennen kaytan-
toon ottamista.

Seminaarissa oli liséksi esitelma Transportstyrelsen uudesta organisaatiosta seka teiden lii-
kenneturvallisuusrevision tarpeesta.



Summary

This report constitutes a part of the NVF Vehicles and Transportation working area on vehicle-
road interaction. It gives a summary of a technical excursion at Volvo Demo Center and a semi-
nar held in Gothenburg, on April 28, 2009. The theme was Heavy vehicles and infrastructure for
safer traffic. The report includes important perspectives on the seminar presentations.

An essential aspect of the excursion was that the participants got to test drive a 25.25 m long
European Modular System (EMS) vehicle combination and experience how it behaves in tight
corners and intersections. There was a large consensus that the EMS combination was seen
driving easy and smooth. However EMS vehicles require careful attention by the driver.

The seminar discussed the design of vehicles, roads and streets, partly from society user per-
spective, partly from the design, construction, and operation and maintenance of roads. The aim
was to create dialogue and exchange of experience among road users, infrastructure owners and
vehicle manufacturers.

The report includes NVF Vehicles and Transporters conclusions from seminar presentations,
particularly in relation to the areas where the committee conducts investigations. The commit-
tee's overall conclusions are:
* Avery large part of actions aiming to prevent fatal accidents involving heavy trucks
should be geared towards safer roads and to passenger car driver behavior and safety
equipment (including Lane Departure Warning) in passenger cars.

* The main problems facing severe traffic accidents involving heavy duty vehicles can be
reduced by combining forces on the development of safer vehicles, support and warning
system that helps drivers to drive a vehicle on a road safer, as well as measures for safer
roads and safer behavior by all road users.

* There are several simple steps that the road authority can take to reduce accidents. Map-
ping the road safety risks, warn road users by eg signage, provide radar guided speed
warning in case of rain on tight and improperly banked curves, lowering the speed limit on
winter roads, and redesign of dangerous curves.

e Great risk of accidents is often in the interaction between elements of the road, vehicle
and driver. When implementing the forthcoming standard ISO 39 001 for road safety,
great emphasis should not only be spent on the elements, but also on interaction.

* In alegal perspective on the road authority's liability, the following simple rule applies:

-In case of failure of the road: give immediate warning and take measures against the
failure within a reasonable time!

NVF Vehicles and Transport has not made an economic analysis of costs / benefits of the above
proposals. Before the implementation such an analysis should be carried out.

The seminar also included posts about the organization of the new Swedish Transport Agency
and about the need for road safety audits.



NVF (NRA) Vehicles and Transportation

Nordic Road Association’s working group on Vehicles and Transportation (Nordiskt VagForum —
NVF — Fordon och Transporter) is a knowledge-cluster within the Nordic countries. Our cluster
aims for international harmonization of regulations for vehicles and transportation, and for Nordic
coordination within the EU. We are in total 55 Nordic experts from departments, road administra-
tions, universities and research organizations, control inspection bodies, regulatory authorities,
transport industry, vehicle importers, vehicle manufacturers and suppliers.

NVF Vehicles and Transport are, during the present NVF congress period (2008-2012) focusing
on the roads "heavy” users and commercial vehicles, divided into three working areas:

1. "Best practice” for heavy vehicles
2. Road-vehicle interaction
3. Vehicle inspection

This report constitutes a part of the working area on vehicle-road interaction and gives a sum-
mary of a seminar held in Gothenburg, on April 28, 2009, on the topic Heavy vehicles and infra-
structure for safer traffic.

Road-vehicle interaction within NVF Vehicles and Transport is working on road wear and defor-
mation, design of roads and vehicles for minimization of energy use and carbon dioxide emis-
sion, as well as tire/road noise.

Hans-Olav Simonsen, Norge, is coordinator in the working area Road-vehicle interaction. His
task includes assuring that the work is done in an efficient and result oriented way through col-
laboration within the Nordic countries. Efficient networks and efficient work requires that the
members are being allocated the necessary time and resources from their employers.

Responsible for reviewing this report in NVF Vehicles and Transport are:
Marten Johansson, Head Chairman Sweden, Sveriges Akeriféretag
Johan Granlund, Head Secretary Sweden, Vectura

Asbjoérn Johnsen, Chairman Norway, Vegvesenet

Mads C. Oppegaard, Secretary Norway, Vegvesenet

Hans Skat, Chairman Denmark, Dansk Transport och Logistik

Juha Valtonen, Chairman Finland, Mintc - Kommunikationsministeriet
Bugvi Apol, Chairman The Faroes, Akstovan

Daniel Arnason, Chairman Iceland, Vegagerdin

| would like to sincerely thank all those who have contributed to the seminar and thus to this re-
port. In particular | would like to thank Johan Granlund, Jan M Jansen, Hans-Olav Simonsen and
Daniel Arnason for editing the report.

Stockholm, April 6th, 2011

NVF Vehicles and Transportation
Marten Johansson

Head Chairman
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Program for studiebesdk och seminarie

Studiebestk hos Volvo Lastvagnar samt provkorning

09.30
10.00

12.00

Registrering, kaffe (VDC)
Volvo Lastvagnars produktlinje
Provkoérning av lastbilar

Lunch serveras

Seminarium: Tunga fordon och infrastruktur for sakrare trafikmiljo
Moderator: Méarten Johansson, Sveriges Akeriforetag

13.00
13.10

13.40

14.00

14.20

14.40

15.00

15.20

15.40

16.00

17.00

Seminariet inleds

Djupanalys 140 dddsolyckor 2006-2007 med tung lastbil inblandad.

Johan Strandroth, Vagverket

Volvo Lastvagnar - passiv och aktiv sakerhet

Anna Wrige, Volvo Lastvagnar

Planering av kirurgiska vagatgarder, baserad pa snabb inméatning av vagens
linjeféring och vagbanans ytegenskaper med Profilograf lasermatbil.

Johan Granlund, Vectura

Vad gor Transportstyrelsens for trafiksdkerheten?

Birgitta Hermansson, Transportstyrelsen

Kaffe

Trafiksakerhetsrevision - Varfér gor vi sa olika i Norden?

Roger Johansson, Sweco

ISO 39001 — Ny standard for trafiksékerhet.

Anders Lie, Vagverket

Vilket juridiskt ansvar har vaghallaren for fel pa vagen?

Bengt Waldersten, Sveriges Akeriforetag

Paneldebatt och fragor med medverkan av féredragshallarna samt Lars Ek-
man

Seminariet avslutas

12



Tunga fordon och infrastruktur for sakrare trafik

Tisdagen den 28 april 2009 holl NVF studiebestk samt seminarie pa tema "Tunga fordon
och infrastruktur for sakrare trafikmilj6" hos Volvo Lastvagnars Demo Center i Goteborg.

Seminariet arrangerades i samverkan mellan NVF utskott "Fordon och Transporter” och
"Trafiksakerhet”.

Totalt deltog drygt femtio personer
fran Island, Farbarna, Norge,
Danmark, Sverige och Finland.

Denna rapport behandlar i férsta hand de &mnen som ar relevanta for fordons véxelver-
kan med vag.
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1 Studiebes6k hos Volvo Lastvagnar samt provkorning

1.1 Volvo Lastvagnars produktlinje

Formiddagen agnades at en grundlig genomgang av Volvo Lastvagnars produktlinje
samt provkorning av delar ur Volvos modellprogram.

Volvos guide Kalle presenterar
foretagets historia och beréttade
¥ om flera av de mest framgangs-
.= rika produkterna.
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Volvos innovativa I-shift* drivlina
erbjuder automatiskt optimal
vaxel. Féraren kan ocksa vélja att
vaxla helt manuellt.

Hjulbromsarna aktiveras normalt
endast om foraren trycker riktigt
hart pa bromspedalen.

Vid normal mjuk bromsning ser I-
shift till att bromsa energisnalt
utan hjulbromsar.

Vid var tionde mjuk bromsning
anvands hjulbromsarna automa-
tiskt, i syfte att konditionera dem.

Guiden Kalle berattar om nagra
av forarhyttens manga trygghets-
|6sningar.

Utgangspunkten ar forarens be-
tydelse for effektiva och sékra

transporter. Viktiga nyckelord ar
komfort, sakerhet och enkelhet.

En intressant innovation ar smart

styrning av innerbelysning, vilket
y gOr att lastbilen inte tands upp
och vacker onddig uppmarksam-
het pa en mork parkering, bara
for att foraren behover ga ut och
“pudra nasan”.

! |-shift visas pa YouTube under rubriken "Test Drive Volvo VT880 | Shift with low step 3 axels semitrailer”,
direktlank http://www.youtube.com/watch?v=FjxPsU3BhCk
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Vi fick prova pa forarstolens kom-
fort.

Passagerarstolen kan valjas i ut-
forande liknande vardagsrumsfa-
tolj, med snurr- och vippfunkt-
ion for perfekt vinkel mot tv-
skarmen.

TV:n sitter sjalvklart ovanfor fo-
rarplatsen, foraren ska ju inte titta
pa TV under korning.

1.2 Videofilmer om trafiksakerhet

En av filmerna handlade om en lastbil som valter och rullar utfér en slant. | slowmotion
kunde vi se hur den béaltade "foraren" dédades nar den obéaltade passageraren kom fly-
gande genom hytten; ruskigt men insiktsfullt.

En annan film? handlade om frontalkrock i I&g fart mellan personbil och lastbil. Vi s&g hur
den obaltade "lastbilsféraren” flog ut genom vindrutan och blev 6verkérd av sin egen
lastbil, efter sammanstdtning med bilen.

2 En liknande film finns pa YouTube under benamning "Volvo Trucks Safety - FUPS crash test”, direktlank
http://www.youtube.com/watch?v=iNRpiRmIBEc
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1.3 Provkorning av lastbilar

L1

Vi provade en stor bredd av lastbilstyper, fran "sma” treaxliga till fullastade modulvagntag

Ett av syftena med provkorningen var att prova och jamfora framkomlighet mellan olika
typer av fordon och fordonskombinationer, s& som modulfordon enligt Europeiska Modul
Systemet (EMS). Ett annat syfte var att kédnna av kraftspelet vid mandvrering av upp till
60 ton tunga ekipage.

Provkérningen skedde inom inhdagnat omrade, vilket gjorde att &ven deltagare utan last-
bilskérkort och som aldrig forr kort lastbil kunde provkora.

Provkoérningarna var mycket upp-
skattade, sarskilt imponerande
var hur bra den nya I-shift drivli-
nan jobbar aven under stor be-
lastning.
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Vi fick prova hur detta ldnga EMS modulfordon beter sig i snava kurvor och korsningar.
Det var stor enighet om att ekipaget upplevdes lattkért och smidigt. | likhet med andra
tunga fordon kraver EMS fordon uppmarksamhet av foraren.

Trevlig samvaro under den goda
lunchen. Manga knét nya kontak-
ter.

18



2. Seminarium

Efter lunch halsade moderator Marten Johansson,
Sveriges Akeriforetag, deltagarna véalkomna till NVF
seminariet "Tunga fordon och infrastruktur for
sakrare trafikmiljo”.

Vid seminariet diskuterades utformning av fordon, gator och vagar, dels frn samhallets
anvandarperspektiv, dels utifran projektering, nybyggnad, samt drift och underhall av
vagar.

Syftet var att skapa dialog och utbyte av erfarenheter mellan véagens anvandare, ansva-
riga for infrastrukturen samt fordonstillverkare.

Overheadbilder fran foredragen bifogas som bilagor till denna rapport. De ligger daven pa
NVF:s hemsida, pd utskottet Fordon och Transporters yta under rubrik Seminarier®.

® Dokumentationen ligger pa http://www.nvfnorden.org/pages/872
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2.1 Djupstudieanalys av dodsolyckor med tunga lastbilar

Vagverkets (idag Trafikverkets) trafiksakerhetsutredare Johan Strandroth inledde semi-
nariet med féredraget Djupstudieanalys av dédsolyckor med tunga lastbilar®.

e De vanligaste orsakerna till
dodsolyckor med lastbil, ar
motesolyckor med personbil,
omkaornings- och upphinnandeo-
lyckor.

e Studien punkterade myten att
utlandska chaufforer ar éver-
representerade i olycksstatisti-
ken.

e Aldre lastbilar och &ldre person-
bilar forekommer oftare i olyckor
med dodlig utgang.

e Anvandandet av séakerhetsbalte
pa forare och passagerare i bade
lastbil och personbil raddar
manga liv.

e FoOr att minska antalet olyckor
valkomnar Johan Strandroth ny
teknik dar bromsassistans och
radarsensorer hjalper féraren
bade i last- och personbilen att
forhindra och mildra skadorna vid
en eventuell kollision.

Utifran Johan Strandroths foredrag drar NVF Fordon och Transporter slutsatsen att en

mycket stor del av insatserna mot dédsolyckor med tunga lastbilar bor inriktas mot sak-
rare vagar samt mot personbilsférares beteende och pa sakerhetsutrustning (bl a Lane
Departure Warning) i personbilar.
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2.2 Volvo Lastvagnar - passiv och aktiv sdkerhet

Anna Wrige &r chef for Volvo Lastvagnars haverikommission. Hennes féredrag® utgick
fran kommissionens arbete med att dokumentera 6ver 1500 lastbilsolyckor sedan 1969.

Ur haverikommissionens omfattande register forso-
ker Volvo fa svar pa vad som har hant, varfér och
vad som kan goras at det.

Anna visade att den vanligaste olyckan for lastbils-
forare &r valtolyckor i samband med instabilitet.

Ett val fungerande ESP-system pa bade lastbil och
slap hjalper till att férebygga denna typ av olycka.

Detta illustrerades tydligt med en kort film dar lastbil
med resp utan ESP gick in i tvar kurva med alltfor
hog fart.

Utan ESP valte lastbilen mot de utstickande stod-
hjul som anvands vid testet pa avlyst bana.

Enligt Anna Wrige ar ett orosmoment ar att det svenska slagprovet mot hytten kommer
att tas bort fran lagstiftningen. Volvo anser att det ar ett mycket bra prov och tanker aven
i fortsattningen utféra det pa alla sina hytter.

Energiupptagande framre underkdrningsskydd (FUP) har visats ge avsevart battre sa-

kerhet vid krock i 1&g fart. Vidare utveckling ar att inféra automatisk nédbroms, samt att
O0ka FUP deformationszon. Nar det géller lastbilars framre deformationszon ar dagens

regelverk for berdkning av fordonslangd ett kommersiellt hinder.

Anna visade &ven Volvos system for Lane Changing Support och Driver Alert Support.

Volvo utvecklar standigt nya tekniska lésningar som ska hjélpa, men inte ta éver férarens
arbete bakom ratten.

Volvos presentation ger viktig insikt om att lastbilen har valt i hela 50 % av de olyckor dar
lastbilsakande skadats. Detta tolkar NVF Fordon och Transporter som klar indikation pa
en koppling till vattenfilm pa vagen, 1ag friktion samt instabila vagkanter. Detta &r omra-
den dar vart utskott bedriver utredningar, varfor resultaten bor bidra till forebyggande av
trafikolyckor.

NVF Fordon och Transporter sétter stort varde pa att fordonsindustrin tar ansvar for ut-
vecklingen mot séakrare fordon, samt stdd- och varningssystem som hjalper foraren att
framfora fordonet pa ett trafiksakrare satt. Genom att kraftsamla pa detta, tillsammans
med atgarder for sékrare vagar och sakrare beteende hos alla trafikanter, kan vi bidra till
att minska antalet allvarliga trafikolyckor dar lastbilar &r inblandade.
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http://www.youtube.com/watch?v=oYujokSDR50
http://www.youtube.com/watch?v=CHvn24Orcc8
http://www.youtube.com/watch?v=4ftC-dc1Frk
http://www.youtube.com/watch?v=cLF3_aX3VFw
http://www.youtube.com/watch?v=4FPj8elDdd8

221 Videolankar

Nedan listas sokord och direktlankar till videos pa www.YouTube.com fran Anna Wriges
foredrag.

SOk med prefix “Volvo Trucks Safety” och foljande suffix:

“Electronic Stability Program” http://www.youtube.com/watch?v=0YujokSDR50

“Tight turn with trailer with ESP” http://www.youtube.com/watch?v=CHvn240rcc8

“Tight turn with trailer without ESP” http://www.youtube.com/watch?v=4ftC-dc1Frk

“Lane Changing Support” http://www.youtube.com/watch?v=cLF3 aX3VFw

“Driver Alert Support” http://www.youtube.com/watch?v=4FP|8elDdd8
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http://www.youtube.com/watch?v=oYujokSDR50
http://www.youtube.com/watch?v=CHvn24Orcc8
http://www.youtube.com/watch?v=4ftC-dc1Frk
http://www.youtube.com/watch?v=cLF3_aX3VFw
http://www.youtube.com/watch?v=4FPj8elDdd8

2.3 Planering av kirurgiska vagatgarder

Johan Granlund fr&n det statliga konsultféretaget Vectura gav ett foredrag® om olyckor
som direkt kunde relateras till fel pa vagbanans utformning eller belaggningens skick.
Denna typ av olyckor kan férebyggas genom “kirurgiska vagatgarder”, vilka kan planeras
utifrdn snabb inmatning av vagens linjeféring och vagbanans ytegenskaper med Profilo-
graf lasermatbil.

e Matningar av vagytans makrotextur (paverkar
friktionen mellan dack och vat vag), kurvradier
och tvarfall har visat att pa manga olycks-
platser uppfyller vagbanan inte rimliga krav pa
sékerhetsmarginal.

e Dalig vattenavrinning och lappade vagbanor &r
vanliga faktorer bakom manga sladdolyckor.

e Undersokningar visar att upp till var tionde
dodsolycka ar orsakad av feldoserad kurva.

e Gamla ytterkurvor ar ofta feldoserade och ar
byggda efter betydligt lagre hastighet och lagre
sidkrafter an hos dagens trafik.

Detta foredrag bygger i hdg grad pa det utredningsarbete som bedrivs i NVF Fordon och
Transporters arbetsomrade "Fordons vaxelverkan med vag”. Féredraget visar hur vag-
egenskaper paverkar kraftspelet med fordonet, samt hur detta bidrar till olycksrisk. Ex-
empel pa nyckelfaktorer ar bristande stabilitet hos vagkanter och dalig vagfriktion.

NVF Fordon och Transporter vill understryka att det genom féredragen av Strandroth,
Wrige samt Granlund gar att identifiera en kritisk linje. Utifrdn Johan Granlunds foredrag
drar vi slutsatsen att det finns flera enkla steg som vaghallaren kan vidta for att minska
olyckorna. Kartlagg de vagtekniska riskerna, varna trafikanterna genom t ex skyltning, ge
radarstyrd fartvarning vid regn och halka i tvara och feldoserade kurvor, sank fartgransen
vid vintervaglag, samt bygg om farliga kurvor.
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2.4 Ny standard for trafiksdkerhet - ISO 39001

Trafikverkets (fd Vagverket) Anders Lie ar ordférande i Swedish Standard Institute’s ar-
betsgrupp for utveckling av 1SO-standard 39001 for ledningssystem for trafiksakerhet®.

Den kommande ISO-standarden spanner dver ett komplext
omrade, innehallande infrastruktur, fordon, trafikanter,
transporter av passagerare och gods, samt féretag och
myndigheter.

Att en trafikolycka leder till svara personskador beror pa att
vagtransportsystemets olika komponenter inte fungerar
tilsammans.

ISO 39001 kommer att bygga pa Nollvisionens grundtankar
som ar liv och hélsa.

Med ISO 39001 kommer de som koper transporttjanster att
kunna stalla effektivare krav pa transportoren, till exempel
alkolas i skolskjutsfordon.

Den ckall Saker vagtrafik
ge saker
forfiyttning
Den ska
stidja et .
komekt bruk Sékra
resor
Den ska
vara
peart
Séaker
Dt ﬂ:: hastigh
sk?dda =
dkande
Dt ska Sakert Saker Saker
skg:#:at an:a fordon vag/gata afikan
Det ska =
stbdja ett Manniskans tolerans mot yitre vald,
komekt bruk mentala och fysiska forutsattningar
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Lie beskrev den kommande internationella standarden for trafiksékerhet ISO 39001 med
ett antal element, sa som "Saker vag”, "Sakra fordon” respektive "Sakra trafikanter”. NVF
Fordon och Transporter anser att det ar viktigt att fokus inte bara laggs pa respektive
element. Stora olycksrisker ligger ofta i granssnitt MELLAN elementen, exempelvis for-
dons vaxelverkan med vag. Vid tillampning av standarden bor darfor stor vikt laggas pa
interaktion mellan elementen. | figuren ovan representeras detta samspel av pilar. Vi

menar att pilarna mellan elementen ofta ar lika viktiga som elementen sjalval

Flera av de &mnen som utreds inom NVF Fordon och Transporters arbetsomrade "For-
dons vaxelverkan med vag” har tydlig koppling till trafikolycksrisk. Ett av vara projekt ut-
reder vagfaktorer som paverkar vattens avrinning fran vagytan och tjocklek hos vatten-
film. Vart NVF-utskott utreder aven hur trafiklast paverkar vagens nedbrytning och dar-
med vagskador som medfor risk for trafikolycka. Ett sarskilt viktigt resultat &r den nor-
diska metoden for vardering av vagkantens barighet. Valtning/rollover ar den olyckstyp
som skadar flest lastbilsakande; ca 50 % enligt Volvos foredrag (Anna Wrige). | manga
av dessa olyckor har instabil vagkant varit en medverkande faktor. Olycksrisken fran
ojamnt deformerade vagkanter ar sarskilt stor i kombination med &g friktion, exempelvis
ishalka.

NVF Fordon och Transporter vill uppmarksamma pa att halso- och sakerhetsdirektiv
2002/44/EG ger direkta konsekvenser for trafiksakerheten, genom vaxelverkan mellan
elementen vag, fordon och trafikant/yrkesforare. | enlighet med direktivet har EU’s samt-
liga medlemsstater infort granser for yrkesmassig exponering for vibration. En rad studier
har konstaterat att manga yrkesforare utsatts for oacceptabelt htg dos av fardvibration,
dvs oacceptabel olycksrisk, langt innan arbetsdagens tillatna kortid ar slut. Fardvibration
beror av en rad faktorer, s& som vagojamnheters vaglangdsspektra och amplitud, reso-
nansfrekvenser och respons hos fordonets fjadringssystem samt fordonets fart. Yrkesfo-
rare styrs ofta av tidkrav och saknar namnvard majlighet att sénka farten for att minska
exponeringen. Olycksrisk fran fardvibration ar darfor ett mycket tydligt exempel pa vikten
av att beakta interaktion mellan forare, fordon och vag.
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2.5 Vilket juridiskt ansvar har vaghallaren for fel pa vagen?

Bengt Waldersten, jurist p& Sveriges Akeriféretag, visade® vilket juridiskt ansvar vaghal-
laren har vid olyckor orsakade pa grund av fel pa vagen.

Bengt inledde med att visa de till-
lampbara regelverken och deras in-
bordes relationer.

Reglerna styr hur vagar ska vara ut-
formade och byggda for att forebygga
olyckor och minimera skadeféljden.

Begreppet “fel pa vagen” inkluderar
fel i vagens utformning (bl a feldose-
rade kurvor), fel hos vagmaterial,
vagskador samt felaktig/saknad
skyltning.

Huvudregel i Véglagen: "V&g skall
hallas i ett for samfardseln tillfreds-
stéllande skick”.

Om vaghallaren inte agerar ratt, kan
denne fa stort ansvar. Paféljden ar
oftast skadestand. Den kan &aven in-
kludera fangelsestraff.

Skadestandets storlek satts sa att
skadelidande forsatts i en ekonomisk
situation som om skada inte intraffat.

Bengt Waldersten redovisade typiska rattsfall och gallande rattspraxis i samband med
olika typer av fel pa vagen. Exempel gavs dar vaghallare domts for instabila vagkanter
som gett vika under lagligt lastade fordon, fordon som kort ned i potthal, halkolycka till
foljd av dalig vintervaghallning, av felaktig asfaltkvalitet, samt av vattenansamling pa
vagbanan. Dessa exempel belyser rattsliga aspekter pa flera av de omraden dar NVF
Fordon och Transporter bedriver utredningsarbete. Exempelvis "Vagskadors uppkomst
enligt fjardepotensregeln”, "Metodik for vardering av vagkanters sidostabilitet” samt
"Uppkomst av vattenfilm pa vagbanan”. Manga vaghallare fokuserar drift och underhall
pa bevarande av vagkapital. Utifran Walderstens féredrag kan man dra slutsatsen att
vaghallningen aven maste bedrivas sa att olycksrisker relaterade till fordons vaxelverkan

med vag forebyggs.

Fran NVF:s sida konstaterar vi att féljande enkla regel galler:
-Vid fel pa vagen: varna omedelbart och atgarda inom rimlig tid!
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3. FOredrag av generellt intresse

Nedan refererade foredrag ses av NVF Fordon och Transporter som snarare av generellt
intresse, an av specifikt intresse for omradet "Fordons vaxelverkan med vag”.

3.1 Vad gor Transportstyrelsens for trafiksdkerheten?

Transportstyrelsens vagtrafikdirektor Birgitta Hermansson presenterade® den nya
svenska myndigheten och deras arbete.

Transportstyrelsen har fatt ett
Overgripande ansvar for samord-
ning i Sverige.

De ska utveckla en nationell stra-
tegi for kontroll och tillsyn, se till
att den inférs och sedan forvalta
den.

Ett syfte ar att alla myndigheter
med ansvar over yrkestrafiken
ska arbeta mot gemensamma
mal och visioner.
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3.2 Trafiksakerhetsrevision - Varfor gor vi sa olika i Norden?

Roger Johansson fran konsultféretaget Sweco talade om trafiksékerhetsrevision av
vagar och reflekterade 6ver varfor revision utfors s& olika i Norden?®.

Statistik over trafikolyckor visar att
Sveriges niva for vagsakerhet har
statt sig bra internationellt. Men
hur star det till med den framtida
utvecklingen? Sveriges systema-
tik inom véagrevision &r faktiskt
samst i Norden, t o m dalig i ett
EU-perspektiv. Daremot har
bade* Norge och Danmark infért
ett system for certifierade trafik-
sakerhetsrevisorer.

Trafiksdkerhetsrevision
Varfor gér vi sa olika i Norden?

Incitament finns i form av EU direktivet 2008/96/EG om forvaltning av vagars sékerhet,
med bl a uttryckliga krav pa revision av vagar i det transeuropeiska natverket (TEN-T). |
TEN-T ingar idag nastan alla Europavagar, samt vissa Riksvagar. Ytterligare incitament
kommer i den blivande svenska vagsakerhetslagen.

Roger diskuterade aven betraktelsen "sa fort vi tal", bade i termer av traumaenergi och

av rorelseenergi. Rorelseenergi ar massa ganger farten i kvadrat, vilket innebar att has-
tighet maste begransas. Energin maste ocksa hanteras, vilket staller krav pa pigga och

nyktra forare. Slutligen maste energin destineras, med hjalp av bilbalten, skyddshjalmar
samt trafiksakert utformade vagracken.

* Aven Island har infort ett system med certifierade trafiksékerhetsrevisorer.
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:319:0059:0067:SV:PDF

4. NVF-seminariet — en arena fOr agerande

NVF:s seminarier ar en viktig arena for effektivt relationsbyggande, kommunikation och
agerande.
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Danska Fardselstyrelsens (idag
Trafikstyrelsen) Peter Dyrelund
passade under en paus i pro-
grammet pa att soka upp Anna
Wrige, chef for Volvos Haveri-
kommission. Peter beréattade om
Danmarks nya syn pa framre de-
formationszon pa tunga lastbilar
och att sddan konstruktion inte
borde raknas in i lastbilars langd.
Danmark lyfter frdgan i EU. Detta
kan innebara ett kommersiellt
genombrott for 6kad framre de-
formationszon pa lastbilar och
darmed ett steg mot lindrigare
skadefoljd vid frontalkrock.



5. Paneldebatt, fragestund samt sammanfattning

Lars Ekman, ordférande i NVF:s
trafiksakerhetsutskott, samman-
fattade intryck fran foredragen.

Forarbeteende, fordonsteknik
samt vagens utformning och skick
har alla stor betydelse fér upp-
komst och foér prevention av trafi-
kolyckor.

Ingen kedja ar starkare an sin
svagaste lank.

Dagen avslutades med en panel-
debatt och med manga fragor
fran ahorarna.
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6. Deltagarna gav NVF-arrangemanget gott betyg

Deltagarnas syn pa dagen mattes med hjalp av NVF:s standardenkat. Enkatsvaren visar
att dagen fick mycket stor uppskattning av deltagarna.

Volvos produktpresentationer och provkérningen fick éverlag hoga till mycket héga be-
tyg.

Eftermiddagens forelasningar fick likasa dverlag hoga till mycket hoga betyg.
Deltagare lamnade ocksa dessa onskemal/synpunkter:
e Mer om utveckling av sakerhetssystem i fordon.

e HOj kraven pa vagars sakerhet, genom oberoende tredjeparts revision av nybyggda
vagar och underhallsobjekt.

e Ta med mer av yrkesforarnas perspektiv.

e Kortare pass, fler benstrackare behdvs.

NVF Fordon och Transporter samt NVF Trafiksakerhet riktar ett stort tack till Volvo Last-
vagnar, till forelasare, till NVF’s svenska avdelningskansli och till alla deltagare!
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Djupstudieanalys av olyckor med tunga lastbilar
Effekter av atgarder for en séker tung trafik

1. Olycksutveckling och férdelning over viktiga parametrar

2. Effekter av atgarder — Vilken potential har olika atgarder for
att minska antalet dodsolyckor med tunga fordon?
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Olycksutveckling — olyckstyp
Omkomna i olyckor med lastbil 2000-2007
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Olycksutveckling — vaghallare
Omkomna i olyckor med lastbil 2003-2007
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Olycksutveckling — hastighetsgrans
Omkomna i olyckor med lastbil 2000—2007
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Lastbilens nationalitet
Dddsolyckor med lastbilar 2003-2007*
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Lastbilens arsmodell
Dddsolyckor med lastbilar 2003-2007*
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Personbilens arsmodell
Omkomna i personbil i olyckor med lastbilar 2003—2007*
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Personskador i Strada sjukvard
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Arbetsgang hypotesprovning pa djupstudier

1 2 3. 4
Arbets- Hitta Vilka problem Finns Finns effekt-
an problem, ar relevanta? atgarder mot samband for
gang brainstorming (ant. dodade) problemen? atgarderna?
; ; ;
Kunskap om Kunskaper om Kunskap om hur
Resultat relevanta och icke  vilka atgarder som  stor effekt atgarder
relevanta problem  har effekt i denna har for denna typ
typ av olyckor av olyckor = ant.

sparade liv med
denna atgard
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Effektfragor — saker vag

Andel Antal

minskning, raddade liv/ar
Hur manga liv skulle raddas om... procent medeltal doda: 95
alla vagar med tunga fordon var mittseparerade 51
alla vagar med tunga fordon var forsedda med mitt- och sidorafflor 19
alla korsningar i tatort med tung trafik vore cirkulationer 4 4
alla korsningar pa landsvag vore sékra @ 13
alla GC-korsningar i tatort med tung trafik vore hastighetssakrade 2 2

Men... eftersom hela vagnatet inte kommer att atgardas inom
overskadlig tid behovs mer atgarder ...
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Effektfragor — saker anvandning

Andel
minskning,
Hur manga liv skulle raddas om... procent

all backning av tunga fordon i tatort vore saker eller forhindrad 1
alla personbilsforare var nyktra (uppskattning av maxnytta) @

alla lastbilsforare var nyktra (uppskattning av maxnytta) 1
alla lastbilsforare haft balte @(60% av tlb-forare)
alla personbilsforare haft balte 2

alla lastbilar hade bra lastsékring 1

Antal
raddade liv/ar
medeltal doda: 95
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Effektfragor — sdkra fordon

Hur manga liv skulle raddas om...

alla personbilar haft basta moéjliga krocksékerhet
alla lastbilar var utan brister

Andel
minskning,
procent

<P

3

alla lastbilar hade system for att upptécka oskyddade i lag hast.

alla personbilar var utrustade med antisladd

alla lastbilar var utrustade med antisladd

alla personbilar var utrustade med lane departure warning

alla lastbilar var utrustade med lane departure warning

alla personbilar var utrustade med autobroms for upphinnande
alla lastbilar var utrustade med autobroms for upphinnande

6

3
@

3

3

2

Antal
raddade liv/ar
medeltal déda: 95
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Frontalkollisioner pa 90-vag

Samband mellan hastighet och risk att omkomma
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Effektfragor — sékra fordon

Andel Antal
minskning,  raddade liv/ar
Hur manga liv skulle raddas om... procent medeltal doda: 95
alla tunga lastbilar var utrustade med nédbroms
1. med 90-vag och 70-vag som idag 7 6
2. om 90-v&g blir 80-vag och 70-vag som idag 10 9

3. om 90-v&g blir 80-vag och med 5-stjarniga bilar 15 14
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Frontalkollisioner pa 90-vag med def-zon
Samband mellan hastighet och risk att omkomma
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Effektfragor — fordon

Hur manga liv skulle raddas om...

alla lastbilar hade def-zon + nédbroms 2 sek.
+ var 5-stjarniga:
1. 90-vag och 70-vag som idag
2. 90-vag blir 80-vag och 70-vag som idag

Andel
minskning,
procent

26 (51 av motesolyckor)
27 (54 av moétesolyckor)

Antal
raddade liv/ar
medeltal: 95

21

25
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Slutsats

. Fysiska atgarder skulle kunna reducera antalet omkomna med 75 procent,
eller ca 70 omkomna per ar.

. Séker anvandning skulle kunna reducera antalet omkomna med drygt
20 procent, eller ca 20 omkomna per Aar.

. Fordonssakerhetsatgarder skulle kunna reducera antalet omkomna med
65 procent, eller ca 63 omkomna per ar.

. Storsta enskilda teoretiska effekterna ger mittseparering (54 %),
rafflor (20 %), nyktra pb-forare (13 %), lane dep. warning (15 %) samt nddbroms
+ def-zon (27 %).

. En kombination av nddbroms och deformationszon pa lastbilar skulle kunna
reducera antalet omkomna i frontalkollisioner i métesolyckor med drygt
50 procent.

. En stor utmaning ar sidokollisioner, typiskt LOC och landsvagskorsningar.
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Volvo Lastvagnars Haverikommission

 har undersokt olyckor med Volvolastbilar sedan 1969
e vad har hant?

e varfor hande det?

e vad kan vi géra?

> 1500 djupstudier i var databas

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
Anna.Wrige@Volvo.com



Volvos Typolyckor

- lastbilsolyckor med dodade och allvarligt skadade -

baan . ooec linns
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Stabilitetsrelaterade olyckor
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Sources:{VTC ART satabase, Ceesar database, Volvo Cars Database, Authority data and various other external sources
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Stabilitetsrelaterade olyckor

Att lasta ratt ar mycket viktigt for stabiliteten

@ Containertransport — foraren vet inte exakt hur det ar lastat eller sakrat
@ Modulkombinationer — 6kad risk for ojamn lastfordelning

@ Distributionstransporter — avlastning pa flera stallen

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28
Anna.Wrige@Volvo.com




Electronic Stability Program, ESP

@' ESP bromsar kombinationen om féraren
missbeddmt hastigheten och det finns
risk for:

- valtning i snav kurva
- fallknivsbeteende
- sladd

Aven effektivt vid snabba undanmanovrar

Forst minskas gaspadraget, om ej
tillrackligt aktiveras aven hjulbromsarna

Fungerar bast nér aven trailern har ABS
eller EBS

Finns nu aven pa vara rigidbilar med och
utan slap samt dragbil med 2 trailers

LA

Styrvinkelgivare och girvinkelhastighet- och sidoaccelerationsensor pa chassiram

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
Anna.Wrige@Volvo.com - @



Valtolyckor

Den vanligaste olyckstypen dar lastbilsakande skadas 7

Taklast 147 kN A-stolpe 29.4 kJ Ryggslag 29.4 kJ

- Overlevnadsutrymme - hyttstyrka - evakuering

Vi anser detta vara en bra representation av en valtning och kommer att

fortsatta med detta aven nar lagkravet forsvinner

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 p
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Upphinnandeolyckor
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Adaptiv farthallare - ACC

Adaptive Cruise Control, ACC, hjalper
foraren att folja trafikflodet och bibehalla
ett sékert avstand till framférvarande.

@ Foraren stéller in ett tidsavstand till

framforvarande. Systemet haller sedan
det avstandet genom att automatiskt
justera gaspadrag och bromssystem.

Sjalva avstandsmatningen skots av en
hogteknologisk radarsensor i fronten.

Med ACC foljer ocksa Forward Collision
Warning (FCW) med ljudsignal om

avstandet blir for kort.
(fordon som kor in framfor, eller att bromsnivan
I ACC ej ar tillracklig)

Foraren maste bromsa sjalv. Att lastbilen
automatiskt nddbromsas ar nasta steg.

® @ @

Finns att fa pa Volvo FM, FH & FH16

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
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Uppmarksamhetsrelaterade olyckor
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Lane Keeping Support, LKS &
Driver Alert Support, DAS

@ LKS-kameran sitter i vindrutan och registrerar om
lastbilens position relativt vaglinjen. Om en vaglinje
korsas ges en ljudsignal fran instrumentpanelen. Ingen
signal om féraren blinkar.

5 30 1 20

@ DAS bygger pa LKS och analyserar lasthilens position i

filen dver en langre tid. Baserat pa den analysen o/ -
I . n - o . ;' Time for a break?
bedoms forarens uppmarksamhetsniva. Syftet ar att '

detektera trotthet, langre distraktion och liknande.

@ Foraren far bade en ljudvarning och ett blinkande
meddelande pa instrumentpanelen. Det finns tva

varningsnivaer.

@ DAS dvertar inte ansvaret fran foraren,
det ar endast ett stodsystem som ger honom/henne
information att fatta ratt beslut.

@ Volvo ar forst i Europa med DAS.
LKS och DAS finns att fa p& Volvo FH & FH16, 4x2T

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
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Motesolyckor Lastbil — Personbil
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Motesolyckor Lastbil — Personbil

Steg 1:

Steg 2:

Volvos energiabsorberande FUP

v’ Personbilsdkande endast lindrigt skadade

» Frontalkollision, 50% Gverlapp
Volvo V70 vs. FH :> v Personbilens sékerhetssystem aktiverade

* 65 km/h relativhastighet v’ Lastbilen gar att styra och bromsa efter krocken

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
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Motesolyckor Lastbil — Personbil
Nasta steq:

> Oka deformationslangden i FUPen for att uppna hogre dverlevnadshastighet
Tekniskt komplicerat, men inte omgjligt
| dagslaget dock inte maijligt pga fordonslangd

» Minska hastigheten i kollisionen

Automatisk nédbroms vid méte
Har finns idag ingen teknisk I6sning, men forskning pagar inom omradet

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 g
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Siktrelaterade olyckor
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Lane Change Support, LCS

@ Hjalper foraren att undvika en av de vanligaste
olyckorna - filbytesolyckan.

En radarsensor pa passagerarsidan kanner av om
det finns ett fordon i doda vinkeln.

Systemet aktiveras nar foraren blinkar hoger.

Varningslampa i hoger a-stolpe samt ljudsignal fran
instrumentpanelen.

Volvo Lastvagnar ar forst i Europa med denna
teknologi.

L

D 7%

Finns att fa pa Volvo FM, FH & FH16

TN
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Fagelperspektiv
- forsok pa sopbil i faltprov

Renova J

Volvo Lastvagnar — 2009-04-28 ;
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Planering av
kKirurgiska vagatgarder
-utifran snabb inmétning av linjeféring och vagytans skick

| dag har végen en lutning pa
3 procent. Med en lutning pa
5-7 procent skulle vagen bli

| sékrare, enligt Johan Granlund. g —— 3‘[%

Foto: Kjell Jansson

GRAFIK: MAGNUS ROLAS

Johan Granlund

Senior projektledare, specialist vagytematning

sid 1 NVF seminarie "Tunga fordon och infrastruktur for sakrare trafikmiljo”, Géteborg 2009-04-28 NeCtura



Vissa vagavsnitt ar farligare an andra...

E Vag 331, Vasternorrlands lan

e,
Rarkyele
HS Backe (Edsele) | ~a— o | HS Alderan e

\
HS Akers / e HS Meastrand

HS Helgum S e
i,
e | HS Roos Curve

o~ >~ | HS S Viksmon
Kagine { / SHren
o e
HS Bjorknéaset s

/ _—| HS Viksjo
HS N Akroken .

I

e [ HS Mijallasen

il
Personskadeolyckor per kmiar 4.
Polisrapporterade olyckor hes! \
92.05 o gen

"Annu en olyckai ,&s'&ing". Foto: Torbjorn Elverheim, ST.

HS Asang

HS Stavreviken ...nu vet vi varfor!

0,071428 - 0.200000
‘wm— 0,200001 - 5857143

3!“"'-
i
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NSidkraft, avrinning och vaggrepp

Matning av linjeforing och vagytans skick.
Asfaltlappning pa Rv 61; kurva fick 5 olyckor pa 2 veckor.

Upp till 50 dodsfall/ar forebyggs genom att atgarda
felbyggda ytterkurvor.

Sidkrafter vid kurvtagning; teoretisk analys.

Gamla ytterkurvor ar ofta feldoserade; ex lansvag 331.
Dalig avrinning vid manga ytterkurvor, dven nybyggda.
Fallstudier av olyckskurvor pa E4, E12 och nya Rv 50.
Kirurgiska atgarder ger stor nytta till liten kostnad.

sid 3 \Vectura



Profilograferna mater linjeforing
och vagytans skick

Matning sker i normal trafikhastighet.
Laser-/troghetsteknik med rotter fran 1964.

Vectura har matt ca 500 000 000 m? for
underhall av vagar och flygfalt i Europa.

* Ytans skick: ojamnheter, textur, lutningar.

* Linjeforing: horisontell och vertikal (tracé).
* Stillbilder.

e [Bild frén VGU]

id 4 \Vectura



Foto: Bengt Andersson

Olyckor i kurva pa Rv 61 sedan vagkanterna lappats.
Under olycksperioden regnade det intensivt.

sid 5 \Vectura



Flackvis lappning kan ge
extremt farlig Split Friction

Foto: Mats Ekehov / Stefan Hedl6f

Skillnad i farg och textur kan ge helt olika friktion i de
bada hjulsparen vid regn, eller nar tunn is
"Black ice” - smalter bort i morgonsolens varme.

Vid hard bromsning uppstar ett vridande moment pa

fordonet; en valdsam "sladdkraft”!
Vectura

sid 6



Asfaltlappningen pa Rv 61 gav
oacceptabelt lag textur

AV

3,0

2,5 -

N
o

Textur [mm]
=
(6]

L
o

o
[

o,o(”\w

4300 4350 4400 500 4550 4600 4650 4700
Distans [m]

| — MPD Vénster — MPD Mitt  MPD Hoger |
En 66 m lang "fet” lapp i hoger hjulspar.
Lappens textur lag langt under riktvardet "Minst 0.6 mm"”.
Jamfor med att ha blankslitna dack pa fordonets ena sida.
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Upp till var tionde dodsfall i vagtrafiken
ar orsakat av felutformade Kurvor

et Foto:
s Raddningstjansten
Hoga Kusten - Adalen

| Sverige intraffar 5 ganger fler dodliga singelolyckor i
ytterkurvor, jamfort med innerkurvor.

Kvoten mellan dodsrisk i ytter- resp innerkurva ar
allra storst pa lagtrafikvagarna. Dar ar kvoten > 6.

[Lindholm, M. Analys av singelolyckor med dédlig utgdng pa det statliga vignatet. Vagverket, publ 2002:109]

sid 8 \Vectura



S/ Sidkrafter vid kurvtagning

tan (o) = Vagens tvarfall (DK: Sidehaeldning]
T = Sidofriktionskraft
C = Centrifugalkraft (centripetalkraft)
G = Tyngdkraft
N = Normalkraft

Figur 7.2 Krafipavirkning af koretoj ved korsel i kurve Bildkalla: Danmarks Vejregler

- Sidkraften C vill "dra fordonet av vagen”.
— C ar direkt proportionell mot Kurvatur; invers till
Kurvradie.
- Med tillrackliga reaktionskrafter blir fordonets fard stabil.
- Avgorande for reaktionskrafterna:
» Sidofriktionstal (Vid vat vdgbana & hog fart: Makrotextur)
e Vagens tvarfall (skevning/dosering/bankning)

sid 9 \Vectura



Utformning av kurvdosering

Vagregler: “-Skevning som funktion av kurvradie”

10 :

[Statens Vegvesen, Handbok 111]

Vagreglernas forankring till fysikens ‘|
lagar kan forbattras: <
* Norge saknar koppling till fart. €
 Sverige tillater bara diskreta & N
varden pa tvarfall (on6digt, dyrt). For lite tverfalll 1 -
 Inget land har diagram for 0 250 30 70 1000 1250 1500 1750 2000 2250
flerfaltsvag, dar filbyte i kurva kan Kurveradius (m)
ge avsevart sndvare “radie” (=
storre sidkraft) an vagkurvan i 250 | ;VR
SJath. 4,0% % I\G/I?nddre god
[+] I ‘ Il Lig
— 2,5%
— I | 2)
(-) AT N RRNARRIRYRIRNAY
— ) [
11T (17T [T [ERERD [
&) S00 1000 1500 2000 2500 3000 R d35(0(;
[Vagverket, VGU] Ne Ctura
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N Matning av kurvdosering

Matproblem: Pa rakstracka ar “radien” oandlig...
Vagreglernas riktlinjer raknas om till matbar
“Skevning som funktion av Kurvatur (1000/Radie)”.

= God standard.
I e B

—
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Ex verklig skevning : kurvatur

o NS G A LD EOoOoORNMWROO O N ®
,

sl

L—T

2 o\
0 \\
12 300 data fran :
moderniserade . — *
. ——
Rv 90 visar ;

“sakra familjer”.

Kurvatur = 1000 / Radie [m]

1: Rakstrackor 4: Tvara ytterkurvor

2: Mjuka innerkurvor 5: Mjuka ytterkurvor

6: Overgangar vid ytterkurvor

il
ik
il
vy

3: Tvara innerkurvor
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Gamla ytterkurvor ofta feldoserade &

¢

12 300 data fran
gamla
Bavervagen

331. s 4
Curvature = 1000 / Radius [m]

Kraftigt osymmetriska resultat - Ytterkurvor flerfaldigt samre
1: Felriktat tvérfatl.@» @e tvirfall. Sladdrisk!

@tvérfall. Sl@’ ~4: Daligt synkroniserade dvergang

Risk att forlora styrbarheten!

s @ad innerkurva. Glidningsrisk vid lag fart! Vectura

Cross slope [%]

o U dh dn ok b A e 2w e ~

()
1
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=




Feldosering = stor olycksrisk

8
7
Ofywekstyp S 6
Vagilag Los snod / snomodd 5
u 4
3
X2
ﬂé_ 1
% 0
a1
Nyckstyp S N °
v Annat © 52
Diyckstyp' S -3
VNlag Vagbanan tor 4
: Qlyckstyp. S 5
Oly Vaglag Tiock is / packad '; %
Olyckstyp: | ' -7
-8

-10 -9 -8 -7 -6 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6
Curvature = 1000 / Radius [m]

"-Det ar oacceptabelt med gamla feldoserade kurvor som
rutinmassigt lever vidare”.

Sagt av Klaus Bremer, trafikredaktor och riksdagsman i
Finland, vid NVF Via Nordica 2000 i Malmo.
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Skonsbergskurvan
pa E4 genom Sundsvall

| Bureplatsen

 Win
+ dugiEn,

Norrs Stadsborget

frtgH e
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Var tredje (!) av Sundsvalls

N trafikolyckor

el Yo ey s
50002 o 9 - ; -

T BRRETE T
pem- by

.....

Kalla: Peter Hoglund, Raddningstjansten Sundsvall - Timra

'Réddningstjéﬂsten Manga sladdolyckor vid filbyte.

Sundsvall- Timrd
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E4-kurvan feldoserad och for tvar
i 90 km/tim pa hal vag.

E4 Skonsbergskurvan
Snabbkérfalt i sédergaende riktning
Gron ruta visar God Standard fér 90 km/tim, enligt Vagars och Gators Utformning

7
6
5
4
3
2
< 1
= - Y
o, —jor
j - - .11': Lo T-Kurvatur (sidkraft)
. : . vidsnabbt filbyte
-6
-7
-4 -3 -2 -1 1] 1 2 3 4

Kurvatur [m-] = 1000 / Kurvradie [m]
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Nya Rv 50 Tallen - Falun

h Lovherget

(o

Ovre,

e
=i

Foto: Bons Nisse Andersson

.g Raddningstjansten Dala Mitt

30 olyckor pa 3 ar ledde till utokad olycksundersokning:
"-Begrdnsning av hastigheten fran 110 till 90 km/tim i
jamnhdjd med Tallen, eftersom det 4r manga avakningar i
efterfoljande vanster kurva.”
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Kurvorna ar for tvarai 110 km/tim

Mé&tdata fran 1.7 km med tva ytter- och en innerkurva.

Rv 50, Tallen - Falun

Datafran 2 * 1.7 km; och

Groén ruta visar God Standard for tvarfall vid 110 km/tim, enligt Vagars och Gators Utformning

7
6 ]
5
4 ___| i
3 =~ N T— v—
2 J b | =

o —

Eor—f— :

g 4 _— =

[ -
-2 // iy .
R S e—— Q
. For hoga sidkrafter
. | en av ytterkurvorna
7

-3 -2 -1 0 1 2 3
Kurvatur [m-'] = 1000 / Kurvradie [m]
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Fartgransen har nu sankts till 90
-Men fler atgarder behovs!

Oka till storsta Rv 50, Tallen - Falun
S ) Datafran 2 * 1.7 km; och
tlllatna Skevn|ng onfruta visar God Standard fér tvirfall vid 90 km/tim, enligt Végars och Gators Utformning

6
5 — i
4 i i
’ | SR - B
2 - —— "l | 3

= 1 — ' E

g0 , ,L ? |

1]

g N ST A,
2 e
3 i -
4
5

De feldoserade
overgangarna vid den A 0 1
tvaraste vansterkurvan Kurvatur [m-'] = 1000 / Kurvradie [m]
bor byggas om
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I dag har vagen en lutning pa
3 procent. Med en lutning pa

5-7 procent skulle vagen bli
sédkrare, enligt Johan Granlund.

Foto: Kjell Jansson

GRAFIK: MAGNUS ROLANDS
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N Lag Snedlutning vid ytterkurvor

Drainage Gradient, Snedlutningen (d), ar resultant till Tvarfall
: (E) och langslutning (i).

‘—V

d= I(i2+E2)

:

d kan bli liten i vagsektioner dar E byter riktning, passerar 0 %
[noll) och byter tecken.
Detta sker systematiskt vid in- och utgang av uppbankade
ytterkurvor.
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odskurvan pa E12:

5 olyckor inom 45 m

7086200
1 » E12 strickning
7086100
i W 255 + 3LS, olycksid 146128
E J
E 7086000
; ) A 215, olycksid 174666
f o =]
] T
£
- A .
¢ 7085900 < 2LS, olycksid 734118
= 1
=
1 °#1DOD, olycksid 736426
7085800
] ©1D8D + 2 LS, olycksid 824382
| {kort efter omasfaltering 2008)
7085700 O — T T T I e B B T T —0
758300 758400 758500 758600 758700 758800

Y-koordinat SWEREF [m]

MNectura



Dodskurvans daliga Snedlutning
forsamrades efter omasfaltering

V4

b
Snedlutning [%]

17900 17800 17700 17600 17500 17400
Véagdistans [m]

~ == 2006 ars Snedlutning (Drainage Gradient)
——— 2008 ars Snedlutning, efter omasfaltering
Vagverkets gransvarde for lagsta Snedlutning 0.5 % enligt VGU

MNectura
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: / Planering av
kirurgiska vagatgarder

Inventera vagtekniska risker; lag Snedlutning, tvara
kurvor, lag textur o s v...

Varna trafikanterna. & A
Ex "Varning for tvdr kurva” pa Rv 73 mot Nyndshamn:
-Fran ca 20 olyckor/ar pa 200 m, till 0 olyckor/ar!

Fartdampning vid halka: Radarstyrt ljus + rek max fart:

Vintertid sankt fartgrans. Vid regn
eller halka

S

Noggrannt projekterad ombyggnation av
farliga platser, t ex feldoserade kurvor och
avsnitt med vingligt tvarfall. gz

Mectura
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Foto: Mats Landerberg

Slutord

ldag ar vagunderhallet ofta en
del av TS-problemet.

Noggrannt projekterat
underhall av vdgbanans
geometri ar en del av Losningen
pa TS-problemet.

Det kan ga att forebygga upp
emot 50 dodsfall/ar, genom att
utjamna overrisk i ytterkurvor:

* Banka upp feldoserade
ytterkurvor pa gamla végar.

« Sakerstall vagytans avrinning i
skevningsovergangar vid
ytterkurvor (Problem dven pa

nya vagar/motorvagar).
sid 26




Transportstyrelsen

Fran utspridd

till samlad
myndighetsutovning

| transportsektorn

*Oberoende tillsyn

*Fristaende
myndighetsutovning

Enhetlighet
'Rattssakerhet
eLarande

Kraft
*Effektivisering

W TRANSPORT
A STYRELSEN



Transportstyrelsen

Vi genomfor

transportpolitiken
* Tillganglighet

* HOg transportkvalitet

» Sakerhet

» God miljo

» Regional utveckling

e Jamstallt
transportsystem

) X TRANSPORT
A STYRELSEN



Transportstyrelsen

*-.

qrrralil E\iqﬂh

\\

Vara verktyg:
 FOreskrifter

e Tillstand

« Godkannande

* Tillsyn

* Register

* Analys

» Skade- olycksdata
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Vagtrafikavdelningen
4 W B W

Véagtrafikdirektor | I

Stab
Birgitta Hermansson-Ylvén
[ I T \ I T 1
- . Statistik- och Yrkestrafik- .
Fordonsenhe.ten Jurldlke.nheten Korlfortsenheten analysenheten enheten Vagenheten
Ingela Sundin Anders Ljungberg Mariann Almgren Bengt Sj66 Petra Akerlund Ann Heljeback

Tillsynssektionen
René Skold
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Samordningsansvar for kontrollverksamhet

Transportstyrelsen har ett 6vergripande
samordningsansvar.

Vi ska se till att en nationell kontroll-/tillsyns-
strategi skapas, utvecklas och tillampas.

Den ska syfta till att alla myndigheter med
tillsynsansvar over, 1 forsta hand, yrkestrafiken
ska arbeta mot gemensamma mal och
visioner. FoOrsta steget ror polisens och
Transportstyrelsens verksambhet.

2009-04-28
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Utvecklingsprojekt | Vagtrafikavdelningen

o "Lansstyrelseprojektet”: ett projekt som ska
sakerstalla overféringen av yrkestrafikverksamheten
fran lansstyrelserna till Transportstyrelsen

"Kontrollprojektet”: ett projekt i samverkan mellan
Transportstyrelsen och Rikspolisstyrelsen som

syftar till att skapa gemensamma mal och visioner
for kontroll och tillsyn inom yrkestrafikomradet

) X TRANSPORT
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Fordonskontroll

Omreglering

Besiktning | konkurrens
Ackrediterade foretag
Tillsyn

W TRANSPORT
A STYRELSEN
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Fordonskontroll

Ny foreskrift om
kontrollbesiktning

Kompetens
Utrustning
Kvalitetssakring
Omfattningen

2009-04-28
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Fordonskontroll

Harmonisering inom
fordonskontrollomradet

Arbetet Inom NVF

Andringen av Direktiv
96/96/EG om provning av
fordons trafiksakerhet

2009-04-28
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Bredd och langd

Direktiv 97/27/EG

VVES 2008:261 (ikrafttradande 1 okt 2008)

Utrustning som inte ska réknas in | fordonsbredden och
fordonslangden

2009-04-28
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Best Practice Guidelines ....

Lastsakring European Best
Practice Guidelines
on Cargo Securing
for Road Transport

2009-04-28
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Best Practice Guidelines

Transportdispenser European Best
Practice Guidelines
for Abnormal Road
Transports

2009-04-28
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Trafiksakerhetsrevision
Varfor gor vi sa olika i Norden?

Roger Johansson
SWECO Infrastructure
Nvf trafiksakerhet
Dansk trafiksakerhetsrevisor



Trafiksakerhetsrevision

e Sa fort vi tal — Positiv rorelseenergi skild fran
traumaenergqi
e Incitament

 EU direktiv 2008/96/EG 19 Nov. 2008, Forvaltning av
vagars sakerhet.

e Ansvarslag - EU-direktiv initierar en ansvarslag. Lagen
foreslas bli bredare an direktivet. Alla vagar foreslas att
omfattas av lagen. Kravet att systematiskt satts. Lagen
galler TEN-natet X dec 20YY ovriga vagar Z jan 20TT.

e Definitioner

e Certifiering

e Operationalisering av Nollvisionen

e Bench marking i EU, grannlander m.fl.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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Sa fort vi tal

- Rorelseenergi - mv?

e Begransa - hastighetsniva

o Hantera — nykterhet/trotthet/

e Destinera — balte/hjalm/racke

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision



N\

h N
h N

2009-04-28

Syfte och tillampningsomrade

| detta direktiv kravs att medlemsstaterna faststaller
och genomfor metoder for trafiksakerhetsmassiga
konsekvensanalyser, trafiksakerhetsrevisioner,
forvaltning av vagnatets sakerhet och
sakerhetsinspektioner.

Detta direktiv ska tillampas pa de vagar som bildar det
transeuropeiska vagnatet, oberoende av om de haller
pa att utformas, byggas eller ar i bruk.

Medlemsstaterna far aven tillampa bestammelserna i
detta direktiv, som en uppsattning basta metoder, for
de nationella vagar som inte ingar i TEN-vagnatet.

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 4
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EU-direktivet fokuserar pa foljande
revisionsverktyg

1. RIA — Trafiksakerhetsmassig
konsekvensanalys av vagprojekt

2. RSA - Trafiksakerhetsrevisioner for
vagprojekt

3. APM - Sakerhetsrangordning och
forvaltning av befintliga vagnats
sakerhet

4. RSI - Sakerhetsinspektioner

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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N 1. Trafiksakerhetsmassig
N konsekvensanalys (RIA)

En strategisk jamforande analys av de
effekter en ny vag, eller en vasentlig
forandring av det befintliga vagnatet, har
pa vagnatets sdkerhet. Det bor ske i ett
forsta planeringsskede innan projektet ar
godkant.

Syftet ar att demonstrera konsekvenserna
for trafiksakerheten av olika
projektalternativ.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 6
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W 2. Trafiksakerhetsrevision (RSA)

En oberoende, ingaende,
systematisk och teknisk
sakerhetskontroll av egenskaperna
hos utformningen av ett vagprojekt
som omfattar alla faser fran
projektering till forsta driftfas, for
att identifiera farliga aspekter vid
system- och detaljutformning.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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W&  olycksfrekvens (BSM,NSM):

3. Rangordning av vagstrackor med ho

«Q

Metod for att kartlagga, analysera och rangordna
vagstrackor som har varit i bruk i 6ver tre ar och
dar ett stort antal olyckor med ddédlig utgang i
forhallande till trafikflodet har intraffat.

"Rangordning av vagnatets sakerhet”:

Metod for at identifiera, analysera och rangordna
det befintliga vagnatets delar utifran deras
potential for sakerhetsforbattringar och sankta
olyckskostnader.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision



N\

h N

2009-04-28

Q4. Trafiksdkerhetsinspektion (RSI):

En regelbunden rutinmassig kontroll
av forhallanden och brister som av
sakerhetsskal kraver
underhallsatgarder for att forebygga
olyckor och forbattra
trafiksakerheten.

Roger Johansson SWECO - Trafiksakerhetsrevision 9



\,  Anvandning av RIA, RSA, BSM&NSM
¥ och RSIinom EU (2005)

AT BE CY CZ DE
DK EF EL ES FI
Road Sﬂfe{'}r IH]PHCT — T - ¥ ¥ - = S
Assessment — H — IE IT ]_-‘T
| DE
..... FI
Road Safety Audits LT
PL
TK
DE
Network Safety + | DK : EE : EL : ES : FI
High-Risk Road LT
Section Management PL
UK
| DE
FI
Rﬂ‘ad Saf&‘l‘}' ........... .
Inspections ]_-‘T ;

Diffusion of the proposed instruments in the EU Member States.
2009-04-28 Codes of the Member States where the instruments are in use are bold and shaded. 10



\‘ 1. Antagande och offentliggorande av
A riktlinjer senast 19. december 2011.

e Riktlinjer faststalls av medlemsstaterna
och ska innehalla de steg som ska féljas
och de faktorer som ska beaktas vid
tillampningen av de sakerhetsmetoder
som faststalls | detta direktiv.

e Riktlinjer ska meddelas till kommissionen
inom tre manader fran det att de antagits
eller andrats, och offentliggoras.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 11
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2. Uthamning och utbildning av TS-
revisorer.

 Utbildningsplaner ska faststallas senast
19. dec. 2011, om det inte redan finns
sadana planer.

e TS-revisorer ska genomga en
grundutbildning som leder till
behorighetsbevis, samt genomga
regelbunden fortbildning.

e TS-revisorer ska ha relevant erfarenhet
av eller utbildning 1 vagutformning,
tekniska Iosningar for sakrare vagar samt
olycksanalys.

e En TS-revisor far inte vid tidpunkten for
revisionen vara delaktig | utformningen
eller driften av det vagprojekt som han

0000428 SKa bed OddRs0hansson SWECO - Trafiksakerhetsrevision 12
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R 3. Utbyte av basta metoder.

e Kommissionen ska inratta ett enhetlig system for

utbyte av basta metoder mellan
medlemsstaterna.

Lander som har val fungerande metoder for
forvaltning av vagars sakerhet ska |
fortsattningen kunna anvanda dessa metoder,
under forutsattning av att de ar
overensstammande med avsikten for detta
direktiv.

Lander som onskar att astadkomma eget system
for forvaltning av vagars séakerhet kan anvanda
metoder som ar beskriven i projektet Ripcord-
Iserest.

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 13



SYSTEM FOR REVISION AV
TRAFIKSAKERHET

e Ledningens stod

e QUALITY MANAGEMENT AUDIT (QMA) / ROAD
SAFETY MANAGEMENT AUDIT

e Produktrevision

e RIA — Trafiksakerhetsmassig konsekvensanalys
av vagprojekt

e RSA - Trafiksakerhetsrevisioner for vagprojekt

e APM - Sakerhetsrangordning och forvaltning av
befintliga vagnats sakerhet

e RSI - Sakerhetsinspektioner

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 14
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Quality Management Audit (OMA)/
Road Safety Management Audit

e OQMA ar en kvalitetsrevision och ar ett stod for
ledningen som ska kvalitetssékra trafiksédkerhet
inom verksamheten. QMA ar baserat pa 1SO-
standard 9001/14001.

e |ISO 39001 ar en kommande I1SO-standard for ett
ledningssystem for 0kad trafiksakerhet, baserat
pa Nollvisionen och Tyl6sandsdeklarationen. Den
kommer pa sikt at ge ett starkt stod for en
utbildning av TS-revisorer och TS-revisionsledare.

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 15
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Q. Utbildning av TS-revisorer.

e EU har tagit initiativ till att forma en
utbildning av revisorer. Utbildningen ar
avsedd att ge en gemensam plattform for
TS-revisorer. Principskiss for utbildningen
ar tagits fram av EU (Euroaudits).

e Transportstyrelsen har tagit initiativ till
etablering av en utbildning av TS-
revisorer och TS-revisionsledare | Sverige.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 16



CERTIFIERING AV
REVISIONSLEDARE

 ACKREDITERING AV
CERTIFIERINGSORGAN

e CERTIFIERING AV REVISIONSLEDARE

= KRAVSPECIFIKATION FOR CERTIFIERING
AV REVISIONSLEDARE

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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Certifiering

e Nationell, SWEDAC

e Internationell, IRCA

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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Operationalisering av Nollvisionen

Dimensionerande trafiksakerhetssituation i

tatort (DTSS)

DTSS pa stracka ar den situation med lagst
krockvaldshastighet av de situation som normalt
kan uppstar

e gc/bil (30 km/tim)

e Dbil/bil-korsande kurs (50 km/tim)
e Dbil/fast hinder (60km/tim)

e Dbil/bilmote (70 km/tim)

Flera avvikande punkter blir egen stracka/delstracka
nar avstandet mellan

e gcm/bil-konflikter ar kortare an 50 meter

e Dbil/bil-korsande kurskonflikter ar kortare an 150
meter

e Dbil/fast hinder tatare an ...

Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision
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Trafiksakerhetsrevision

e |Incitament

e EU direktiv 2008/96/EG 19 Nov. 2008, Forvaltning
av vagars sakerhet.

e Ansvarslag - EU-direktiv initierar en ansvarslag.
Lagen foreslas bli bredare an direktivet. Alla vagar
foreslas att omfattas av lagen. Kravet att
systematiskt satts. Lagen galler TEN-natet X dec
20YY Ovriga vagar Z jan 20TT.

e Definitioner

e Certifiering

e Operationalisering av Nollvisionen

e Bench marking i EU, grannlander m.fl.

2009-04-28 Roger Johansson SWECO - Trafiksdkerhetsrevision 20
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Swedish Road Administration
1

ISO 39001 en ny ISO-ledningssystemstandard

for trafiksakerhet

Anders Lie
(Ordforande SIS/TK 511 Ledningssystem for trafiksakerhet )

NVF-seminarium/inbjudan an

Tunga fordon och infrastruktur for
sdkrare trafikmiljo " £
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< Vagverket

2009-04-28

Swedish Road Administration
2

Vagtransportsystemet ar ett oppet och komplext
system

Infrastruktur

*Fordon

*Trafikanter

*Transporter av gods och passagerare
*Trafikanter under tjansteutévning
*FOretag och organisationer

*Regelverk
«Overvakning
*Etc.



verket

Den skall
ge saker
forflyttning

Den ska
stodja ett
korrekt bruk

Den ska
vara
forlatande

Det ska

kydda andra
:‘trafikanter

Det ska

~ stodja ett
_ korrekt bruk

 &kande

Séakert Saker Saker
fordon vag/gata

Modell for saker trafik

(Fran Vagverkets forslag till system for avvikelserapportering
baserad pa modell for séker vagtrafik och fakta fran djupstudier)

Séakra

resor

t

Saker
hastighet

¥

trafikant

Manniskans tolerans mot yttre vald,
mentala och fysiska férutsattningar

Swedish Road Administration
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Nollvisionen

Att en olycka leder till svara personskador beror pa att vagtransportsystemets
komponenter inte fungerar tillsammans.

Nollvisionen betonar att alla delar i systemet hér samman
och paverkar varandra.

Denna systemsyn har forandrat inriktningen pa trafiksékerhetsarbetet.
Den har pekat pa vikten av att utvecklingen och

utformningen av exempelvis fordon och vagmiljoer samverkar
och gors med utgangspunkt fran manniskans begransningar.
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Nollvisionen och systemutformare

Till systemutformarna hor framst vaghallare, fordonsindustri, transportindustri,
kOpare av person- och godstransporter, polisen, politiker och lagstiftande
organ.

De har ansvaret for att tillhandahalla ett system som kan ta hand om de
misstag som trafikanter kommer att gora. Men aven manga andra aktorer
har ansvar for trafiksdkerheten. Det ar exempelvis transportféretag,
sjukvarden, rattsvasendet, skolan och trafiksakerhetsorganisationer som
NTF, MHF med flera

Den enskilde trafikantens ansvar ar att folja lagar och regler.
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Allt fler ar engagerade

Nationell samling
Vagverkets OLA-arbete
FOretags sociala ansvarstagande

En gryende "marknad for sékerhet” (allt fler inkluderar
trafiksakerhet vid handel med varor och tjanster)

Arbetsmiljoverkets arbete med trafiksakerhet

Tylosandsdeklarationen
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Vi &r pa vag mot ett nytt synsatt

« Nar trafikanten bar allt ansvar for sakerhet kravs ytterst lite
fran systemutformarna

« Nar trafikanter och systemutformare delar ansvaret for
sakerhet, behovs en gemensam bild av hur man arbetar
effektivt med sakerhet



TYLOSANDSDEKLARATIONEN

Artiklar

1. Alla har ratt att anvanda gator och vagar utan
att riskera liv och halsa.

2. Alla har réatt till saker och hallbar mobilitet —

sakerhet och hallbarhet ska komplettera
varandra

3. Alla har ratt att anvanda vagtransportsystemet

utan att riskera att omedvetet utsatta andra for
risk




TYLOSANDSDEKLARATIONEN

4. Alla har ratt till information om
sakerhetsproblem och sékerhetsniva pa alla
komponenter, produkter, atgarder och tjanster i
vagtransportsystemet

5. Alla har ratt att forvanta sig ett systematiskt
och kontinuerligt forbattringsarbete; alla
ansvariga i vagtransportsystemet har en
skyldighet att vidta korrigerande atgarder da
sakerhetsbrister som kan atgardas, upptacks.
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Vad kan en standard for ledningssystem
gora? (om det anvands pa ratt satt)

Ledningens engagemang

Ordning och reda

Ratt fakta anvands vid beslut

Eliminera pavis bara variationsorsaker
Identifiera och styra slumpmassiga variationer
Pavisa férmaga att uppfylla krav och mal
Pavisa férmaga till standig forbattring



2009-04-28

Swedish Road Administration

Vad ar speciellt for en ledningsstandard
iInom trafiksakerhet?

Vagtransportsystemet ar 6ppet och ingen enskild aktor kan styra
systemet

Det finns manga idéer om vad trafiksakerhet &ar

Det ar ofta svart att folja upp sin paverkan eftersom det ar langt
mellan en organisations atgarder och forandringar i antalet
dddade och svart skadade

11
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Vad ar viktigt for en ledningsstandard inom
trafiksakerhet?

Man bor arbeta inom kanda strukturer (ISO 9001 for kvalitetsledning och ISO
14001 for miljoledning)

Man bor tydligt definiera "trafiksakerhet” (Nollvisionen och
Tylosandsdeklarationen som bas)

Man bdr hantera en organisations komplexa granssnitt mot vagtrafiksystemet

Man bdr anvanda en handfull i forvag definierade "performance indicators”
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Vad kan en ledningsstandard inom
trafiksakerhet resultera i?

Fler foretag och organisationer kan arbete systematiskt med
trafiksakerhet

Det kan bli vanligare att trafiksakerhet beaktas vid handel med
varor och tjanster

En systematisk dialog kan initieras mellan organisationer som
paverkar trafiksakerheten

Vi kan radda fler fran allvarliga och dédande skador i trafiken
Foretag kan minska sina kostnader
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Swedish Road Administration
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Vad har Sverige gjort for att initiera arbetet
med en ledningsstandard for trafiksakerhet?

SIS (och Vagverket) har tagit fram ett forslag till nytt projekt inom
1SO

ISO har initierat ett arbete inom ISO/TC Project committee 241
Road-traffic Safety Management Systems

48 manaders tidsram fran januari 2008
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Swedish Road Administration
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Second International Meeting in Shah Alam, Februari 2009
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* Australia Deltagare | projekt kommittén
« Canada

e China

* Philippines o

« Finland As Liaisons

« Japan e« |ISO/TC 211

e Korea

 Malaysia ETSC

e New Zea!and o W0r|d Bank/GRSF

» Nigeria * Global Road Safety Forum

* South Africa « Global Road Safety Partnership
« Sweden

+ Thailand * WHO

« United Kingdom e |IRF

USA
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Utmaningar

o Ska fungera tillsammans med andra ledningssystem

 Integrera trafiksakernetskunnande och trafiksakerhetskulturer
med ledningssystemkunnande

« Vara 6verens inom 48 manader (tidigt 2012, lang formell
process pa slutet)



<7 Vdgverket

oY
ISO TC 241/SC N oJ

Date: 2008-10-1

ISO/WD 39001

SO TC 241/SC WG

Secretanst. SIS

Bem el bprmn bl mmfFmdiy (BT punmpnomrn m g oo i mn pom b oms ponm [ R Ty o naridla
NUAU LTdiliv odivly (vl 2] THAanayvineiin sysueinls — MOy uineinnens il
guidance for use

2009-04-28
Swedish Road Administration
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Warning

This document is not an IS0 International Standard. It is distributed for review and comment. It is subject to
change without notice and may not be referred to as an International Standard.

Recipients of this draft are invited to submit, with their comments, notification of any relevant patent rights of
which they are aware and to provide supporting documentation.

Arbetsskiss
generation
2 Just Klar,
annex med
vagledning
generation
1 klar.
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Ledande principer for ledningssystemet

a) Fokus pa liv och héalsa

b) Helhetssyn

c) Resultatfokus

d) Ledarskap

e) Process angreppssatt

f) Standiga forbattringar

g) Basta k&nda information

h) Transparent och inkluderande process
1) Anpassat genomforande

]) Systematiskt och strukturerat arbetssatt
K) Del | beslutsfattande
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Safety Performance Indicators (RTS Pl)

Indikatorerna beskriver egenskaper med kand relation till malet
(liv och hélsa). Indikatorerna kan bestammas och matas av
en organisation som ett verktyg for att satta mal och folja upp
dem.
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Foreslagna omraden for RTS Performance
Indicators 1

a) The use and supply of safe vehicles

* Vehicles protection of occupants in crashes
 Vehicles capability to mitigate or avoid crashes

* Vehicles protection level for unprotected road users
* Vehicle compatibility with other vehicles

b) The use and supply of safe roads and streets

» Appropriate speed in traffic where vehicles and unprotected road users co-exist

» Appropriate speed in traffic with frequent crossing of other vehicles

» Appropriate speed in traffic with on-coming vehicles

» Appropriate speed on road without unprotected road users, intersections or on-coming traffic
» Appropriate roads depending on vehicle type and equipment
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Foreslagna omraden for RTS Performance
Indicators 2

c) The use and supply of personal safety equipment
» Use of seat belts

» Use of motorcycle and bicycle helmets

» Use of visibility aids

d) The assurance of and support for safe usage of the road transport system
» Use of driving speed not exceeding speed limits

» Use of fit drivers especially considering fatigue, alcohol and drugs

» Safe head-way

» Adaptation to weather and traffic situation

» Operating within traffic laws

e) The supply of accident and trauma management
» Knowledge of first aid
» Preparedness to alarm, rescue and emergency services



Kontakt

Anders Lie
Vagverket
anders.lie@vv.se

Sekreterare 1 SIS/TK 511
Marcus lhre

SIS

marcus.ihre@sis.se

2009-04-28
Swedish Road Administration
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Overgripande regelverket

— Plan- och bygglag Vaglagen
Miljobalken 1987:10 | :
(1998:808) | ( :10) /(1971.948)

Vagkungorelse
Skadestandslagen L@@gﬁﬁﬂﬁng (1971:954)
(1972:207)

Lag om Anlaggningslagen Forordning (1994:1215) om
enskilda vagar (1973:1149) tekniska egenskapskrav

pa byggnadsverk, m.m.

. Bengt Waldersten
| g |

SVERIGES AKERIFORETAG 2



Tekniska regelverk for Vaghallaren

O VVFS 2003:140 - Vagverkets foreskrifter om

tekniska egenskapskrav vid byggande av vagar
och gator

O VVFS 2004:31 - Vagverkets foreskrifter om
byggnadsverk vid byggande av vagar och gator

O VVFS 2004:43 - Vagverkets foreskrifter om

tillampning av europeiska berakningsstandarder

LS9 | L0

Da Vagverket ar vaghallare ska aven de allméanna
raden i dessa foreskrifter betraktas som
foreskrifter.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 3



VVES 2003:140

Vagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande av vagar och gator

Av foreskrifterna framgar bl.a.

hur vagar skall utformas for
minimera olyckor

hur konsekvenser av intraffade
olyckors skall begransas och

hur skadade skall tas omhand

Bengt Waldersten
p— SVERIGES AKERIFORETAG 4
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Vagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande av vagar och gator

Korsningar skall vara
utformade sa att

trafikanter kan upptacka dem i tid,
anpassa sin hastighet,

orientera sig

valja vag samt

passera dem pa ett sakert satt.

Bengt Waldersten
p— SVERIGES AKERIFORETAG 5



VVES 2003:140

Vagverkets foreskrifter om tekniska egenskapskrav vid byggande av vagar och gator

Brandskydd, skydd mot buller m.m.

| foreskrifterna hanvisas till olika
standarder och dokument nar det
galler bl.a. tekniska bestammelser.

vagverket utfardar bl.a. sadana
publikationer, t.ex. Vagars och

I N WwWLRRE Wil I Wl

gators utformning, VGU.

Bengt Waldersten
p— SVERIGES AKERIFORETAG 6



Vad innefattar begreppet "fel pa vagen”?

Ursprungligt
konstruktionsfel ‘
(ex. feldoserade kurvor)

Skyltning

el (hastighets-
bestammelser)

Skador

(ex. gropar etc.)

Begreppet
Bﬁﬁ“@ﬂ D

Materialfel
(vagbanan saknar

dranerande effekt —
vattenplaning)

. Bengt Waldersten

p— SVERIGES AKERIFORETAG 7



Vaghallarens ansvar

Ansvar — pafoljd?

Forelagganden Straff
Miljébalken

Skadestand

) Bengt Waldersten
P SVERIGES AKERIFORETAG 8



Ansvar for vaghallning

Vid vaghallning skall tillborlig
hansyn tas till

enskilda intressen och

allmanna intressen

 sasom trafiksakerhet, miljoskydd,
naturvard och kulturmiljo

estetisk utformning skall
efterstravas.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 9



Vem har det I0Opande ansvaret

Vag

Staten
Vagverket ar i regel
vaghallare for allman vag
5 § Vaglagen (SFS
1971:948).

p—a SVERIGES AKERIFORETAG

Gata

Kommunen
ansvarar normalt
inom detaljplan PBL
Plan- och Bygglagen
(SFS 1987:10)

Bengt Waldersten
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Ansvar for vaghallning

Vaghallning

4 § Vaglagen

Bygga vag Drift av vag

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 11



Allméanna krav pa vag

HUVUDREGEL

Vag skall hallas i ett for

samfardseln
tillfredsstallande skick

genom underhall,

reparation och 26 § Vaglag
(1971:948)

andra atgarder

v drift av vaganordning som
vagbelysning, farja

Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 12



Definition "tillfredsstallande skick”

Lagstiftarens kvalitetskrav

far avgoras med hansyn till
forhallandena pa platsen

skall innefatta krav pa "rimliga”
resurser

en fraga om prioritering av drift- och
underhallsatgarder

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 13



Nodvandiga atgarder specificeras i
Vagkungorelse (1971:954)

45 § Drift av vag innefattar atgarder som

Servicearbeten

1. Sakerstalla att trafiken kan komma fram,;
- sasom snoplogning, halkbekampning,
reparation av mindre skador samt hyvling och
dammbindning pa grusvagar

Underhallsarbeten

2. Vidmakthaller vagens standard;
- sasom fornyelse av slitlager och
vagmarkeringar samt dikning

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 14



Nodvandiga atgarder specificeras i
Vagkungorelse (1971:954)

45 § Drift av vag innefattar atgarder som

Forbattringsarbeten
3. Forbattra vagens standard genom

smarre atgarder;
- sasom belaggning av grusvag, forstarkning av
barigheten och punktatgarder for att oka
trafiksékerheten

Renhallning

4. Halla vagen ren;
- sasom sopning, borttagande av skrap och
smuts samt ograsbekampning

Annat satt
5. Pa annat satt haller vagen i ett for
samfardseln tillfredsstallande skick.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 15



Typiska skador

Typiskt skadestandsfall

nagon halkar omkull och skadar sig pa
grund av bristfallig sandning.

en trafikant skadar sig nar han krockar/kor
omkull pa grund av en grop i vagbanan

trafikant skadar fordonet pa grund av
brister | vagen

en motorcyklist kor omkull pa en vagbana
som blivit hal vid asfalteringsarbete och
varningsanordningar saknats

Bengt Waldersten
p—u SVERIGES 16



Den rattsliga grunden

Anstalld Vég hé"aren Entreprendr

N

1a Q o 1 .

1 § Skadestandslagen
Var och en som uppsatligen eller av
vardsloshet vallar person- eller sakskada skall
ersatta, skadan, savida icke annat foljer av
denna lag.

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 17



Den rattsliga grunden

Vallandet kan ligga hos vaghallaren
sjalv, entreprenor eller hos nagon som ar
anstalld hos honom

Anstalld

3

Entreprenor

Oaktsamhet
Vardsloshet
| FOorsummelse

SKADESTANDSLAGEN

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 18




Strikt ansvar

Uppsat/dolus
Grov vardsloshet

Vardsloshet/culpa

Olyckshandelse

p—a SVERIGES AKERIFORETAG

ansvar oberoende av eget
vallande

objektivt och subjektiv rekvisit

objektivt rekvisit

oaktsamhet (normalgraden)

casus

Bengt Waldersten
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Culparegeln

Skadestandsansvar
forutsatter

— positiva handling eller
— underlatenhet att handla,

« om rattsordningen alagger den
vaghallaren att handla for att
forebygga eller hindra uppkomsten
av skada och

— att handlandet eller
underlatenheten kan
tillraknas den enskilde som
uppsatligt eller vardslost

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 20



Adekvat kausalitet

d Kausalitet

— Det skall finnas ett samband
mellan handlingen eller
underlatenheten och den
uppkomna skadan.

d Adekvat

— Handling och skada ska ha ett
sakligt samband och far inte vara
alltfor svarforutsebar eller
slumpmassig for att vara
ersattningsbar.

. Bengt Waldersten
21
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Skadestandets omfattning

[ Utgangspunkten ar att den
skadelidande skall ha full
ersattning for sin skada.

] Skadelidande skall forsattas i
en ekonomisk situation som
om skadan inte intraffar

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 22



Skadestandets omfattning

] Skadelidande har bevisbdrdan

— Domstolen démer inte dver de
faktiska omstandigheterna eller
vad vaghallarens gjort for att
undvika skada

omstandigheter som
skadelidande kan bevisa under
rattegangen!

. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 23



Rattsfall
Géta hovratt 2002-02-22

Sandning av parkeringsplatsen tva dagar fore
halkolyckan rackte inte.

Skadestandsskyldigt gentemot en berusad man
eftersom

det var under noll grader konstant,
snobetackningen var ringa,

ingen kontroll gjordes och

det var nyarshelg med férvantat mycket folk.

NJA 1960 s. 330 och 1966 s. 497, NJA s. 412 angaende kommuns ansvar och
NJA 1977 s. 281 angdende vaghallares ansvar

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 24



Genom underlatenhet att i tid avhjalpa brister
(gropar) i en asfalterad vagbana, som utgjorde
genomfartsled i en mindre tatort, har staten i
egenskap av vaghallare ansetts vallande till
skada som uppkommit vid omkullkdrning med
cykel.

Jfr 3 kap 1 § skadestandslagen; 26 § vaglagen
(1971:948); 2 kap 1 § skadestandslagen

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 25



= En sammanstotning mellan tva bilar har
foranletts av en grop i en vag

= Staten som vaghallare har ansetts vallande
genom att underlata att med varningsskyltar
eller pa annat lampligt satt uppmana till
sarskild forsiktighet vid férande av fordon pa
det berdrda vagavsnittet.

Jfr 3 kap 1 § skadestandslagen; 26 § vaglagen
(1971:948); 2 kap 1 § skadestandslagen

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 26



Rattspraxis

(] Halkskador

Viktigt att snordjning och halkbekampning
samordnas; NJA 1971 s. 119

Trafikens intensitet av stor betydelse for kravet
pa snabba och effektiva sandningsatgarder.
(NJA 1962 s. | och 1974 s. 412).

God beredskap kan radda vaghallaren vid
snabbt intraffad halka

Tillgang till klarlaggande dokumentation NJA
1962 s.1och 1974 s. 412
hur lang tid som forflutit mellan halkans

uppkomst och olyckan (Svea hovratt, dom
2000-05-12 i mal nr T 389-00)

Svarigheter att skaffa personal har inte raddat
vaghallare fran skadestandsansvar (NJA 1950

S. 188)
Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 27



Rattspraxis

 Nivaskillnader, kanter och gropar

Nivaskillnaden funnits minst fyra dagar vilket
ansags vara en icke ovasentlig tid - skadestand
utdomt (FFR 1972 s. 255)

Bil kort ner i en grop som fanns pa den asfalterade
vagrenen. Gropen var 8 meter lang} | meter bred
och 1 dm djup. Vaghallaren forklarades
skadestandsskyldig mot bilférarens dodsbo
eftersom skadelidande kunde visa att den
pastadda orsaken (gropen) var mera sannolik &n
andra mojliga orsaker.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 28



Rattspraxis

 Overplogning
Snoplogning utanfor vagkanten .

Overplogning hade skett med 30 cm. Skadestand
domdes inte ut eftersom férsummelse inte ansags
foreligga (NJA 1955 s. 89)

Overplogning skett med 60 cm. En bilist hade kort
ner i diket. Vagen var allman vag och olyckan
intraffade i en kurva med skymd sikt. Hovréatten
domde vaghallaren att betala skadestand. Hogsta
domstolen gav inte provningstillstand.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 29



Rattspraxis

(] Bristande hallfasthet

Snoplogning utanfor vagkanten .

Trafikanterna har ratt att utga ifran att vagbanan
har tillracklig hallfasthet for den pa vagen tillatna
trafiken.

Om till exempel vagbanan under ett fordon brister
trots att tillatet axeltryck inte overskridits ar
vaghallaren i allmanhet skadestandsskyldig.

 Vattensamling

Ornskoldsviks TR domde ar 1989 vaghallaren att
ersatta trafikanten for motorskada som uppstatt nar
denne kdrde ner sitt fordon i en 33 cm djup
vattensamling pa vagbanan.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 30



Rattspraxis

(] Bristande hallfasthet

Islossning i Torne alv uppstod dversvamning pa
riksvag 33. Skada uppstod pa en personbil som
korde ut i vattnet pa den dversvammade vagen.
Vaghallaren forpliktades betala jamkad erséattning.
Hovratten for Ovre Norrland 1989 (RFS 1989:2 s.
12)

Aven mindre vattensamlingar pa vagbanan kan
orsaka skada. Finns det markanta hjulspar i
vagbanan oOkar risken for vattenplaning.

Vaghallaren blir ersattningsskyldig for skadan om
han forsummat att avhjalpa felet inom rimlig tid
eller att satta upp tillfredsstallande
varningsanordningar.

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 31



Bl

p—a SVERIGES AKERIFORETAG

Korslningar

Bengt Waldersten
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Korsningar
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Korsningar — gront ljus for lastbil och cykel
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. Bengt Waldersten

p—a SVERIGES AKERIFORETAG 34
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Bor vara gront ljus for lastbil — rott for cykel
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) Bengt Waldersten
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Synpunkter eller fragor?

Bengt Waldersten
Tfn 08-753 54 00

Ga in pa "JURIDIK” i vansterspalten

Tryck sedan pa
Lagar & forfattningar
eller
Abonnera pa uppdateringar

) Bengt Waldersten
p—w SVERIGES AKERIFORETAG 37



NVF

Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13

Postboks 9018

DK-1022 Kgbenhavn K

Danmark

Telefon +45 7244 33 33 telefax +45 33 32 98 30
E-post: nvf@vd.dk

NVF

c/o Vagforvaltningen

Postbox 33

FIN-00521 Helsingfors

Finland

Telefon +358 204 22 2575 telefax +358 204 22 2471
E-post: nvf@finnra.fi

NVF

c/o Landsverk

Box 78

FO-110 Torshavn

Feergerne

Telefon +298 340 800 telefax +298 340 801
E-post: v@lv.fo

NVF

c/o Vegagerdin

Borgartun 7

IS-105 Reykjavik

Island

Telefon +354 522 1000 telefax +354 522 1009
E-post: nvf@vegagerdin.is

NVF

c/o Vegdirektoratet

Postboks 8142 Dep

NO-0033 Oslo

Norge

Telefon +47 22 07 38 37 telefax +47 22 07 37 68
E-post: publvd@vegvesen.no

NVF

c/o Trafikverket

SE-781 87 Borlange

Sverige

Telefon +46 771 119 119 telefax +46 243 757 73
E-post: nvi@trafikverket.se

33

NVF-rapporterna kan bestéallas via respektive lands sekretariat per telefon, fax,
e-post eller post. Se kontaktuppgifterna pa nast sista sidan.

En uppdaterad rapportférteckning finns pa forbundets nordiska hemsida,
http://www.nvfnorden.org.
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