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Aven klena mittracken gor stor nytta.

+Mittracke behover kunna stoppa 15 t olastad EU-tradare.
Klassning av rackens krockkapacitet enligt EN 1317.

Motivation till kraftigare skyddsracken.
+Norden behdver nya testklasser for 50-76 t lastbilsekipage,

sa vaghallare kan kopa relevant skydd till kritiska platser.
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Mittracke hindrar motande att kora in i lastbilars front

12007 ] 2008 | 2009 | 2010 [ 2011 |

Fatalities (2010, 2011 excl 471 397 358 266 319
suicides

By HGV 92 74 o0 o3 63
In HGV 6 4 2 4 2
Fatalites with HGV 98 78 52 o7 66

21%  20%  15%  20% = 20%
wcoming tia 57 36 7
@ Fatalities in oncoming traffic KL/ 46% w
Fatalities per 1G0,0C0 4.7 2" 3.4

inhabitants
17 23

! SVERIGES AKERIFORETAG HVTTIz
Stockholm 2012 ‘

Halften av dodsolyckorna med tung LB forebyggs med mittracken,
aven i form av klena "snoéren pa pinnar”.

M Johansson vid HVTTI12, Stockholm.

Stor nytta aven med racken som inte ar certifierade mot tung LB.
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Mittracken behover kunna stoppa olastad EU-semi

EU-semitrailers kan latt fa fallknivsbeteende pa halt vaglag.
Hogst olycksrisk nar trailern ar olastad; ekipaget vager da ca 15 t.

Video “Amazing car driver avoids collision with oncoming lorry":
https://youtu.be/mRhghSdAg6s?list=FLAIIP86wypaAT8FLV33nvkQ

Animation pd YouTube.

Granlund & Thomson uppsats vid HVTT14, New Zeeland.



https://youtu.be/mRhqhSdAg6s?list=FLAlJP86wypaAT8FLV33nvkQ
https://youtu.be/c8RQvBiO5yA
http://www.wsp-pb.com/sv/WSP-Sverige/Vilka-vi-ar/Newsroom/WSP-bloggar/Vag-och-trafik/Why-articulated-heavy-vehicles-are-hazardous-on-Nordic-highways/
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Olyckor med tung lastbil genom/over skyddsracken

Sokning i STRADA pa LB (tung), polis & sjukvard, svart skadad 1SS9-.

Kombinerat med sokorden racke vagracke broracke mittracke
sidordcke skyddsrdacke staket och barridr hittas manga traffar,
men ocksa mycket "brus” (irrelevanta olyckor).

Udda termer i beskrivha handelseférlopp, t ex "Lb férs upp pd/éver
héger avbdrarrdck”. Missar darfor okant stor del av olyckorna.

Anmarkningsvart hog andel av rackesolyckor involverar ekipage
av typ dragbil med pahangsvagn/semitrailer.
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E22 Morrum, EU-semitrailer mejade ned vajerracket

2017-01-009.

Foraren i motande personbil omkom.

Passageraren skadades allvarligt.
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*Forskrift om bruk av kigretay, § 4-2.4.a

2016-02-16 : Dragbil med linktrailer och semitrailer.

Livsfarlig lastférdelning: Olastad link och fullastad trailer.

WS I ) Norges "1.5 ganger regel*” férbjuder denna lastférdelning.


https://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/1990-01-25-92#KAPITTEL_5

micaeneonm [ E4 Stavsjo - JOnaker; ett halvdussin EU-tradare pa glid

Foto: Aftonbladet

2016-11-07.
Flera racken nedmejade.

Negativt skevade ytterkurvor + halka + semitrailers + klena racken.

Lindriga personskador vid detta halktillfalle.
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Kraftigt H4-racke raddade dricksvattnet

2017-01-07, E6 vid Rydeback.
Fem EU-tradare kraschade sedan tatfordonet fatt fallkniv.

Orbyfaltet forsorjer Helsingborg, Héganas och Angelholm med vatten.
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Parametrar: Hastighet, pakorningsvinkel samt fordonets bruttovikt.

Tyngsta testade fordon: 38 ton lastad EU-semitrailer i 65 km/tim.

N

WS g

Impact Impact Total
Test speed angle mass Type of vehicle
km/h ° kg
B 11 100 20 900 Car
TB 21 80 8 1300 Car
TB 22 80 15 1300 Car
TB 31 80 20 1500 Car
1B 32 110 20 1500 Car
TB 41 70 8 10 000 Rigid HGV
TB 42 70 18 10 000 Rigid HGV
B 51 70 20 13 000 Bus
TB 61 80 20 16 000 Rigid HGV
B 71 —65 20 30-666 Rigid HGV
TB 81 65 20 38 000 Articulated HGV |

———
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EN 1317: Kapacitetsklasser

Krockenergi
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Diskussion

EN 1317 certifierar krockkapacitet upp till 38 t bruttovikt.

Vaghallare maste kunna kopa vagracken med certifierad
kapacitet att skydda samhallskritiska anlaggningar sa som

vattentakter, mot pakorning av tunga fordon. Detta kraver nya
testklasser.

| Sverige tillats 64 t (74 t fran 2018) pa 95 % av de statliga
belagda landsvagarna.

Rimligtvis maste det ha hogsta prioritet att ta fram en nordisk
norm, eller vassad EN 1317, for certifiering av vag- & brorackens
krockkapacitet i klasser fran 50 t till 76 t (Finland).
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Aven klena mittracken gor stor nytta.

+ Mittracke behover kunna stoppa 15 t olastad EU-tradare.
Klassning av rackens krockkapacitet enligt EN 1317.

§ Motivation till kraftigare skyddsracken.

+ Norden behover nya testklasser for 50-76 t lastbilsekipage,

sa vaghallare kan kopa relevant skydd till kritiska platser.
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Fordjupning

Vagracken kan lindra skadeféljden vid olyckor. Med férnuftiga [6sningar forebygger vagracken pa utsatta platser
1000-tals svart skadade och ddda, varje ar. Den mest typiska dédsolyckan i svensk vagtrafik ar en singelolycka
med motorfordon, i felutformad tvar ytterkurva utan flack innerslant vid vagkanten, pa lansvag med max 80
km/tim hastighetsgrans och med |ag vinterdriftstandard. Ett stort problem ar oeftergivliga foremal (stolpar,
brofundament, trad osv.) inom trafikens sakerhetszon; i fler an var tredje dodlig singelolycka var intrangningen i
kupén sa stor att balte inte kunde radda livet. For att satta fart pa minskningen av svara vagtrafikolyckor i Sverige
behdvs en rad vagsakerhetshojande atgarder pa lansvagnatet, daribland fler sidoracken. Racken kan tyvarr ocksa
vara skadliga. Trafikantslaget med flest dédade mot vagracken ar motorcyklister. Darfér behover nya vagracken
utformas med MC-hansyn, dvs. utan fristdende standare samt med slat sida och ovansida. Tunga fordon ar kraftigt
overrepresenterade i svara trafikolyckor. Emellertid ar lastbilen sallan vallande part. Ungefar halften av
dodsolyckorna med tung lastbil har skett sedan moétande fordon felaktigt kommit 6ver i lastbilens korfalt. Pa hog-
och medeltrafikerade vagar ar mittracke mycket effektivt mot namnda olyckor. En typ av tungt ekipage som
sticker ut som vallande, ar vinterkansliga EU-semitrailerekipage med kort dragbil. Dessa ekipage har forhojd risk
for halkolycka nar pahangsvagnen ar olastad. Enbart den senaste vintern forcerades mittracken upprepade
ganger av EU-tradare. Resultatet i motande trafik ar flera svart skadade och omkomna; se tragiskt exempel fran
vag E22 vid Mérrum. Utfallet visar att klena mittracken av typ "snoére pa pinnar” inte ger relevant skydd mot EU-
semitrailerekipage ens i olastat tillstand med "bara” 15 ton tjanstevikt. Riksdagen har beslutat hdja max bruttovikt
till 74 ton. Dessa ekipage ar 25.25 m langa och mer riktningsstabila. Det pagar dartill en rad tester med upp till 90
ton tunga fordon. Darfor behdvs nya testklasser fran 50 till minst 74 ton, vilket goér det maijligt fér vaghallare att
kdpa relevant skydd till kritiska platser.



