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Innehall

Dagens amnen

« Cykelsakerhet och tunga fordon

* Filbytesmanovrar med tunga fordon

* Hur kan langre/tyngre fordon (HCT) paverka?

« Genom kunskap om risker och olyckor med konventionella tunga fordon
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High Capacity Transport (HCT) i Sverige

HCT fordon ar (idag):

« Tyngre an 64 ton
« Langre an 25,25m
« Tre existerande ekipage med langd pa 32m:
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Fordonslangd korrelerat med olycksinblandning

Langd pa inblandat tungt fordon som andel av olyckstyp
2 290 olyckor mellan 2003 and 2012 med minst ett tungt fordon inblandat
Minst en person med daodlig eller allvarlig skada (motsv. 22,5% av urvalet)
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Olyckor mellan tunga fordon och cyklister

Dodligt skadade cyklister i Sverige Volvo Trucks Safety Report 2017
2005-2015 (VTI notat 5A-2017)
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Figure 6. Distribution of fatalities according to sub-categorisation of accident type. N=271.
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Grundproblematiken?

Sikt & Svepyta

- Utmaning for foraren att halla uppsikt och samtidigt mandvrera
- Cyklister saknar kunskapen

Maximum width of
swept path

Path followed by
innermost tire
Path followed by
outside tractor tire




Svep for dragbil och semitrailer 16,5m

90 grader svang med 12,5 m radie
e Inre radie pa 6,8m
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Svep for lastbil och slap 25,25m

90 grader svang med 12,5 m radie
e Inre radie pa 6m
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Svep for dragbil och dubbeltrailer

90 grader svang med 12,5 m radie
e Inre radie pa 4,65m
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Fler risker och atgarder, exempel

Fokusgrupper med lastbilsforare och cyklister

Risker/problem:
« Cyklister kommer plotsligt
« Svarigheter att forsta varandras intentioner

« Samtidigt gront ljus for cyklister som cyklar rakt och fordon
som svanger hoger

« Oklara trafikregler vid overgangsstallen, cirkulationsplatser,
och cykelbana bredvid gata

Atgarder:

- Battre synlighet av cyklister (reflexvast)

« Utbildning av cyklister

« Varningssignaler pa lastbil (ljud och ljus)

- Battre infrastruktur (sekvenserat trafikljus, separerade

korbanor)
Thorslund och Kircher (2017), How to improve the

interaction between cyclists and truck drivers.
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Typisk filbytesolycka med tungt fordon

nzta.govt.nz W 8vovo
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Filbytesolyckor ska inga i kategorin Omkorning
* Olycksbeskrivningar indikerar overlapp i kategorierna Omkorning och Mote
« Filbytesolyckor kan kategoriseras som Upphinnande

Frekvens av filbytesolyckor i Sverige?

Analys: genomgang av olycksbeskrivningar for dessa kategorier
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Resultat:

* Filbyte: 61% av olyckorna i Omkaorning,
och 24% i Upphinnande

» Filbyte blir tredje mest frekventa olyckstypen
« Sker framst pa flerfiliga trafikleder genom storre stader
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Urval: polisrapporterade olyckor med tungt fordon inblandat,
alla skadegrader, 2003 till 2013 (n = 10 688) (Sandin et al, 2017)




Filbytesmanovrar studerade i korsimulatorstudier

Jamforelse mellan

* 18,75m dragbil+semitrailer
« 32m dubbeltrailer
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* Fordon i malfilen bromsar under filbytet
« Forare bromsar och styr samtidigt

U, VU
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Framtiden...?

Sjalvkorande HCT kan upplevas och utvarderas i korsimulatorer

Simulator IV pa V'TI, Géteborg

(Nilsson, 2017)
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Tack!

@ aolen] Mews & Fholo Agency
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