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Fakta
-
« Analysen er basert pa UAG-
rapporter
 Det har totalt veert 93 dadsulykker :;:;;fr:;‘t'yse Avdeusulykuer
(93 drepte) i gangfelt i perioden Docsuhkier 2005201

2005-2015 i Norge. (tolv syklister,
tre rullestolbrukere og 78 gaende).

Nr. 543

https://www.vegvesen.no/_attachment/1758794 /binary/116861
1?7fast_title=Temanalyse+av+d%C3%B8dsulykker+i+gangfelt.pdf
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Ar og maned
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Fordeling i landet

Radetiketter | Summer av antall

-IMidt
Mare og Romsdal
Nord-Trendelag
Ser-Trendelag
-INord
Finnmark
Nordland
Troms
-1Ser
Aust-Agder
Buskerud
Telemark
Vesfold
Vest-Agder
-'Vest
Hordaland
Rogaland
Sogn og Fjordane
-1Ast
Akershus
Hedmark
Oppland
Oslo
Mstfold
Totalsum
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\ Uhellskoder og kryss

Uhellskode Ulykker
33 Pakjering forevrig ved venstresving 1
35 Pakjoring av kjsrende fra fortau eller g/s-veg ved heyresving 3
50 Kryssende kjsreretning 2
53 Kjsrende fra fortau eller g/s-veq krysset kjgrebanen pa hitsiden av krysset 2
54 Kjorende fra fortau eller g/s—veq krysset kjgrebanen pa bortsiden av krysset 1
55 Kjsrende fra fortau eller g/s-veg krysset kjgrebanen utenfor krysset 1
70 Fotgjenger krysset kjsrebanen pa bortsiden av krysset 27
71 Fotgjenger krysset kjarebanen pa hitsiden av krysset 12
72 Fotgjenger krysset kjgrebanen foran hayresvingende kjaretay i kryss 4
73 Fotgjenger krysset kjgrebanen foran venstresvingende kjeretay i kryss [
74 Fotgjenger krysset kjsrebanen i gangfelt utenfor kryss 26
75 Fotgjenger krysset kjerebanen for evrig 5
79 Uhell med uklart forlep hvor fotgjenger krysset kjgrebanen 1
82 Fotgjenger pakjert pa fortau 1
85 Fotgjenger gikk langs vegen og ble pakjert av ryggende kjsretay 1

Totalsum 93

06.10.2017
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\ Alder og kjonn

31-35

36-40

Aldersfordeling

41-45  46-50 51-5% 56-60 61-65

m Pakjart m Sjafer
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66=70 71=75 76=80 81-85 Bh=-00
Pakjort Sjafer
Gj.snitts alder 65,6 46,1
Antall kvinner 47 17
Antall menn 46 76
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Involverte kjoretaoy

Kjaretay Antall ulykker
Buss 9
Gravemaskin 1

| 41 av dedsulykkene (44 %) er fotgjengerne pakjart av
annet enn personbil. | falge NorTraf (Statens vegvesen sin _
trafikkdatabank) utgjer personbilene ca. 90 % av Hjullaster 2

kjoretgyene pa vegnettet i Norge. Lastebil 12
Lastebil lett

1
Minibuss 1
o ) ) Motorredskap 1
| 18 av ulykkene er det papekt blindsoneproblematikk som Personbil 55
medvirkende faktor til at ulykken skjedde. Dette gjelder Sykkel
hovedsakelig ulykker med starre kjgretay som buss, Tankbil
vogntog, lastebil og anleggskjaretay Traktor

1
1
2
Trikk 2
3
5

Varebil
Vogntog
sum 93
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Fart

Fartsgrense | Antall ulykker | Fart over fartsgrensen
30 11 0
40 11 1
50 63 12
60 5 0
tom 3

Dodsrisiko for fotgjengere

| 40 av dedsulykkene i denne analysen =

har fartsnivaet vaert under 30 km/tved =

pakjorsel.

| tolv av disse ulykkene var det en

personbil som forarsaket o .
skadeomfanget, og ST sl

Figur som viser fart i pakjorselsoyeblikket og sannsynligheten for at fotgjengeren skal bli dedelig
skadet (Kilde:Interdisciplinary Working Group for Accident Mechanics (1986, Walz et al. (1983),
Swedish Ministry of Transport (2002) )

gjennomsnittsalderen til fotgjengerne i
disse ulykkene var ca. 75 ar.
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Tema som bar analyseres nermere (1/3)

Analyse av signalregulerte kryss

18 av ulykkene i analysen har skjedd i signalregulerte Eangfeltet. Det
anbefales at det gjores en egen bredere analyse av ulykker i
signalregulerte kryss, slik at forhold som forlengelse av faser, egne
grentfaser, fasetid etc kan drgftes mer grundig. | en slik analfyse vil
det ogsa vare naturlig at en drafter problemstillingen rundt forbud
med a ga pa radt.

Belysning i gangfelt
| 27 ulykker har dérIiE eller mangelfull belysning veert poengtert
spesifikt som medvirkende faktor til at ulykken har skjedd, eller
foreslatt som tiltak etter ulykken. Lyskvaliteten er ikke malt spesifikt i
noen ulykker. Belysning er heller ikke omtalt i de ulykkene hvor dette
ikke har vaert ansett som relevant for ulykken. | nye gangfelt i dag
etableres det ofte intensivbelysning uten at det nedvendigvis fins noe
systematikk eller system for hvilke gangfelt som skal ha denne
belysningen. | mange av gangfeltene i denne analysen er det registret
kun ensidig belysning. Det bor foretas en systematisk gfennomgang
av alle gangfelt med hensyn til oppgradering av belysning.
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Tema som bar analyseres nermere (2/3)

Blindsoneproblematikk

| 18 av ulykkene er det papekt blindsoneproblematikk som medvirkende faktor til at
ulykken har skjedd. Dette gjelder i ulykker med starre kjoretay som buss, vogntog,
lastebil og anleggskjaretgy. Det fins visse krav til blindsonespeil, men det er
urovekkende at blindsonevarslere ikke er standard/pakrevd Ea tunge kjoretgy. Det kan
ogsa stilles sparsmal med bruk av anlegdgstrafikk/motorreds ap i sentrumsomrader.
Tunge kjaretagy er overrepresentert i dadsulykkene i denne rapporten i forhold til hvor
stor andel de utgjer pa vegnettet generelt. Tunge kjoretay kontra myke trafikanter bor
derfor vare et tema som analyseres narmere.

Fotgjengertellinger

Det ville vaert interessant a teste ut det metodiske rammeverket beskrevet i kapittel 9
knyttet til forholdet mellom fotgjenger- o? trafikkmengder og risiko. For at dette skal
vaere mulig pa et senere tidspunkt anbefales det at fotgjengerantallet kartlegges som
en del av UAG-analysene i fremtidige dedsulykker i gangfelt. Det vil ogsa vaere mulig a
telle antall fotgjengere i eksisterende gangert innenfor et omradet og sjekke dette
opp mot alle ulykker i disse gangfeltene i et eget studie.

Gangfelt i Rogaland

Tolv av dedsulykkene i denne rapporten skjedde i Rogaland fylke. Atte av disse pa Fv
47 og Rv 44. Rogaland peker seg ut blant fylkene, sammen med Oslo, som fylke med
flest drepte i gangfelt. Siden rapporten kun omhandler dedsulykker og derav sma tall,
kan dette skyldes tilfeldigheter. Det anbefales likevel at det gjores en grundigere
analyse av ulykkesforholdene (alle skadegrader) i gangfelt i Rogaland.
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Tema som bar analyseres nermere (3/3)

Distraksjon

Distraksjon er et vesentlig tema som ikke fullt ut besvares i
denne rapporten. «Hvorfor ser ikke bilfgreren og fotgjengeren
hverandre?». | denne rapporten pekes det pa flere fysiske
faktorer som kan vaere medvirkende til at fgreren ikke sa
fotgjengeren, som belysning, bekledning, vaer, blindsoner etc.
Det vil likevel vaere noen ulykker hvor ingen av disse faktorene
vil vaere arsaker nok alene. Det har ikke vaert mulig basert pa
kunnskap i datagrunnlaget a inkludere dette temaet fullt ut i
denne rapporten. Det er behov for mer kunnskap om
samspillet mellom fgrer og fotgjenger. Region vest jobber
blant annet med en analyse som omhandler temaet
«Distraksjon i ulykker». Funnene derfra vil vare interessante
og se i sammenheng med denne rapporten.



